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RESUMEN

Durante los meses de diciembre 1996 a marzo de 1997, se realiz6 una evaluacion
en Bahia de Banderas a 6 de las empresas turisticas que anunciaron la observacion de
ballenas como una de sus principales actividades. A estas se les dividi6 en 3 diferentes
grupos dependiendo de la forma de realizar las excursiones para la observacion de
ballenas. Por lo reciente de la actividad en la zona fue evidente una falta de preparacion
en la prestacion de este servicio por parte de la mayoria de las empresas y su personal.

Las embarcaciones utilizadas para esta actividad, fueron principalmente
embarcaciones menores tipo panga o tipo zodiak, pero también hubo veleros,
catamaranes y un galeén. Se realizaron un total de 60 salidas durante las cuales se
registraron 154 avistamientos, encontrando que la zona mds frecuente tanto de
avistamientos como de embarcaciones (74%) fue en la parte N y NW de la bahia.

Los turistas que se interesaron en este tipo de actividad fueron personas
procedentes de Norte América (55%).y Europa (35%), con alto poder adquisitivo de
entre 40 y 50 afios, y con un elevado nivel educativo y de cultura. De las evaluaciones
proporcionadas por los turistas hacia las empresas se observé que el grupo 1 obtuvo el
primer lugar, seguido por el grupo 2 ambos con muy buena calificacion, mientras que el
grupo 3 se encontrd nivel reprobatorio en lo que a esta actividad se refiere.

El impacto que se causa sobre la conducta de la ballena jorobada es directamente
proporcional al tipo de embarcacion y caballaje del motor, asi como a la forma de
maniobrar, tiempo de estancia y nimero de embarcaciones alrededor del grupo de
ballenas. En forma general se observé que las madres con cria fueron las mas afectadas.

Fue mejor por su maniobrabilidad y menor ruido utilizar una embarcacién menor
con motor de poco caballaje. Asi también fue mejor el maniobrar cuidadosa y
lentamente, poco tiempo de estancia, pocas embarcaciones alrededor de los animales y
distancia de acuerdo al tamafio de la embarcacion.

Por lo observado en este estudio se debe dar por su vulnerabilidad una mayor
proteccién a las madres con crias, sin olvidar dar proteccién para las diferentes
actividades de cortejo que realizan los adultos. Los resultados obtenidos en este estudio
son un precedente necesario para la elaboracién de normas de reglamentacién y
vigilancia para la en la observacion de ballena jorobada en Bahia de banderas.




ABSTRACT

During the months of December 1996 to March, in Banderas Bay, it was done an
evaluation to 6 of the companies that advertised as one of their main activities the whale
watching. Thev were divided in 3 different groups depending the way they make the
tour. Because it is a new activity in the area, it was an obvious lack of experience by the
companies and their personal.

The vessels used for this activity were mainly small boats, but there were also
sailboats, catamarans and a galleon. There were 60 field trips, during which 154
sightings were obtained, were the most of the sightings and vessels (74%) appeared in
the N and NW from the bay.

The tourists interested in this kind of activity were mostly from North America
(55%) and Europe (35%), between 40 and 50 years old, with high purchasing power and
high educational and cultural level. From the evaluations made by the tourists it was
observed that group 1 got the first place, followed by group 2 the second both with good
qualification, and the third one failed the evaluation concerning to this activity.

The impact caused on the conduct of the humpback whale, is directly
proportional to the kind of vessel and Hp of the motor, as well as the way of maneuver,
time of stay and number of vessels around the whales. In general mothers with calves
were the most affected. It was better for its maneuver and less noise to use a small vessel
with a few Hp. As well it was better to maneuver carefully and slowly, few time of stay,
few vessels around the animals and a distance according to the size of the boat.

With the observed in this study it should be given for its vulnerability more
protection to mothers with calves, without forgetting to give protection the different
courtship activities that the adults do. The results of this study are a useful precedent to
develop regulation and vigilance rules for the whale watching in Banderas Bay.



INTRODUCCION

El turismo es un fenémeno sociocultural y una fuerza dinamica capaz de
transformar sociedad y ambiente (Stewart, 1993). En términos cuantitativos, el turismo
se ha convertido en una de las actividades de mayor importancia en el planeta: por el
nimero de desplazamientos internacionales y domésticos, debido a los empleos que
genera, a su impacto sobre la Balanza de Pagos y el Producto Nacional, al igual que por
el monto de las inversiones y el gasto publico y privado que propicia. También es
necesario destacar la importancia del turismo como una opcién para el desarrollo de las
comunidades y de los individuos (Molina 1994).

En afios recientes ha habido una virtual explosion de la demanda turistica de
ciertos viajeros que se caracterizan por la preferencia de disfrutar sus vacaciones en
espacios naturales y culturales de gran calidad, autenticidad y seguridad (Budowski,
1976; Molina 1994). Tal incremento en la demanda junto con una especializacion entera
en la industria del turismo, ha configurado una modalidad de éste desarrollando el
concepto “ecoturismo” (Stewart 1993, Molina 1994).

El ecoturismo data de 1965 cuando Hetzer conjugd los términos ambiente,
cultura, educacion y turismo promoviendo un turismo ecoldgico “eco-turismo” (Miller
1993). El término se ha venido empleando con un sin fin de sinénimos como los
registrados por Valentine en 1991 (citado por Miller, 1993): turismo de aventura,
turismo orientado a la naturaleza, turismo alternativo, turismo apropiado, turismo tenue,
turismo responsable, turismo ético, viaje amigo del ambiente, turismo verde, turismo
sustentable, turismo natural.

Aungque el término se utilizaba ampliamente, durante muchos afios no existié una
definicion del ecoturismo. En 1991 Ryel y Grasse (citado por Forestell 1993) lo explican
como “viaje con propdsito de crear un entendimiento de la historia cultural y natural,
mientras salvaguarda la integridad del ecosistema y produce beneficios econdémicos que
fomentan la conservacion™; mientras La Sociedad Ecoturistica lo define como un viaje
responsable que conserva ‘¢l ambiente y- sostiene el-buen- porvenir de-la-gente local -
(Miller 1993.), asi también el World Wildlife Fund, reconoce al ecoturismo como
turismo en areas naturales protegidas con una humilde ganancia econdmica a través de la
preservacion de los recursos naturales (Stewart 1993). Por lo que en términos generales
se puede entender que es un turismo que tiene lugar en ambientes naturales, que por
otro lado estd orientado a favorecer el conocimiento y aprendizaje de manifestaciones
naturales, mediante ciertas interacciones de bajo impacto (Molina 1994).



En la actualidad el ecoturismo tiene circulacion mundial como un concepto
basado en la preservacion y conservacion con ideales de desarrollo sustentable (Miller
1993), sin embargo para poder ser considerado como un verdadero ecoturismo
responsable (Hetzer 1965 citado por Miller, 1993) debe ser evaluado contra cuatro
criterios que son : 1.- Minimo impacto ambiental, 2.- Minimo impacto y
méximo respeto para las culturas locales, 3- Maximo beneficio econémico para las
rajces del pais local y 4- Maxima satisfaccion recreacional para los turistas
participantes.

A partir de estas definiciones (Molina 1994) se distinguen dos modelos basicos
para la practica del ecoturismo. El primero es una opcién mas para un segmento de
mercado masivo, vinculado con la simple contemplacién de la naturaleza o
pseudoecoturismo, en donde las empresas ofrecen excursiones de “ecoturismo” a los
" turistas tradicionales que asisten a cierto destino turistico, que asi como han escogido un
dia una excursién ecoturistica a una zona natural, también pueden seleccionar
actividades propias del turismo de masas, por lo que la motivacion principal de estos
turistas no se relaciona con el verdadero ecoturismo. El segundo es un modelo integral
visto por empresas altamente especializadas no dirigidas a la captacion ni manejo de
mercados masivos, sino que mas bien se orientan hacia un trabajo de acuerdo con la
filosofia y objetivos congruentes con las necesidades de la conservacion, el
aprovechamiento productivo de los recursos y la satisfaccion de expectativas de
aprendizaje por parte de los ecoturistas, asi como de una interaccién cultural con los
integrantes de las comunidades locales.

El ecoturismo tiene temas especificos y actividades asociadas a estos, que se
determinan en funcion de los intereses y gustos de los turistas, ademas de considerar las
caracteristicas ambientales y los recursos (Molina 1994). Una actividad reciente, que se
incluye en el contexto del ecoturismo, es la denominada observacion de ballenas
conocida en inglés como Whale Watching, la cual se define como una excursién por
barco, aire o tierra, formal o informal, con al menos un aspecto comercial, para ver o
escuchar mamiferos marinos (Hoyt 1995). Esta actividad se realiza en algunos lugares
por si sola 0 en conjuncion con empresas de pesca y buceo, en otros es una parte mas de
la popular actividad del ecotunismo (IFAW 1995).

El especticulo de una enorme ballena brincando, un grupo de ballenas en
superficie o una manada grande de delfines, siempre ha despertado emociones humanas
al igual que curiosidad cientifica (IFAW 1995), por lo que la demanda publica para
observar ceticeos ha aumentado dramaticamente en afios recientes. Existen dos formas
esenciales para hacerlo: en una es visitar un oceanario o parque acuatico donde alojen en
cautiverio este tipo de animales marinos; y la otra consiste en la observacion de los
ceticeos en libertad. El primer caso es una forma relativamente simple en la mayoria de
los paises desarrollados ya que provee seguridad, garantia y un confortable acceso a
estos animales. El segundo requiere de viajar a la costa y contratar los servicios de una
embarcacion para transportarse a un area donde se encuentren los mamiferos marinos.
Esta opcidn estd menos disponible para la mayoria de la gente, es menos confortable y
ciertamente con menos probabilidad de éxito, aun asi, es la {inica manera de poder ver a
las grandes ballenas, ya que en la actualidad estas no se pueden mantener en cautiverio



por periodos prolongados (Martin er al. 1990), ademds permite conocer a estos animales
en su medio natural, lo que significa aprender otros aspectos.

La observacidn de ballenas es una rapida y creciente industria a nivel mundial, la
cual ha aumentado continuamente en algunos paises y se ha expandido a otros durante la
primera mitad de la década de 1990, contando con mas de 4 millones de participantes
por afio en cerca de 50 paises y territorios costeros. Entre las especies mas populares
para esta actividad encontramos a la ballena gris (Eschrichtius robustus), ballena
jorobada (Megaptera novaeangliae), ballena de aleta (Balaenoptera physalus), ballena
franca (Eubalaena glacialis, E. australis), ya que por sus habitos o distribucién costera
al menos en ciertas temporadas se hacen mas accesibles a los observadores ocasionales.
Ademas teniendo suerte se pueden encontrar otras especies como el cachalote (Physeter
macrocephalus), 1a orca (Orcinus orca), a ballena set (Balaenoptera borealis) y hasta la
ballena azul (Balaenoptera musculus), todo depende del lugar y de la época del afio
donde uno se encuentre. Esta nueva actividad bien planeada se compone principalmente
de divisas, la cual esta brindando beneficios economicos a muchas comunidades locales,
incluyendo comunidades exballeneras, en paises ricos y pobres, donde, ademas esta
tomando importancia a nivel educacional y cientifico (Hoyt, 1995, IFAW 1995).

Aunque las poblaciones de algunas especies de ballenas se han recuperado de los
devastadores efectos de la caza comercial, en la actualidad es preocupante la posibilidad
de nuevos impactos sobre las poblaciones, entre otros, se encuentra la aparentemente
inofensiva actividad de la observacion de ballenas; especialmente cuando ésta se
desarrolla en ausencia de codigos de conducta y otra clase de reglas. En apariencia la
observacion de ballenas desde tierra no dafia a los cetaceos, sin embargo por agua, las
embarcaciones aproximandose muy cercanamente, moviéndose rapidamente, u operando
ruidosamente, pueden algunas veces interrumpir o interferir con la reproduccion o
alimentacion de ballenas y delfines. Por lo que actualmente existen reglas para regular
la observacion de ballenas en una variedad de paises que fomentan una interaccidn
respetuosa positiva entre las ballenas y sus observadores (IFAW 1995)

En México la Observacion de ballenas comenzé a principios de los 70 realizando
excursiones para visitar a la ballena gris a las lagunas costeras de Baja California Sur, en
donde esta especie se reproduce. Actualmente se considera a México como un pais con
potencial sobresaliente para la observacion de ballenas. México cuenta con cinco
regiones, cuatro en el Pacifico y una en el Caribe, y al menos 14 lugares especificos, que
proveen de lugares potenciales existentes para la observacion de diferentes especies de
cetaceos. Las zonas méis populares siguen siendo las Lagunas de Baja California Sur
para observar a la ballena gris; y mas recientemente la regién a lo largo de la costa del
Pacifico de México (entre- Puerto Vallarta y Mazatlan)y para observar a la ballena
jorobada (Hoyt 1994).

El desarrollo turistico en la zona de Bahia de Banderas se inicié a fines de los
afios sesenta. Con el paso de los afios, los servicios relacionados con el turismo fueron
desarrollandose y adquiriendo cada vez mayor importancia, hasta convertirse en las
principales fuentes de empleo € ingresos. A tal punto que, en la mayoria de los casos,




todas las demas actividades productivas y del sector servicios han quedado subordinadas
a la actividad turistica. (Rodriguez R., 1994)

La “vocacion turistica” de Bahia de Banderas y sus alrededores, cuya maxima
expresion es el desarrollo alcanzado por Puerto Vallarta, la han convertido en uno de los
principales “destinos turisticos” de todo el pais. (Rodriguez R 1994). Por sus invaluables
bellezas naturales, a muchas empresas el ecoturismo se les presenta como una
oportunidad de hacer negocio ofreciendo excursiones hacia diversos escenarios
naturales, utilizando un producto tradicional con una etiqueta nueva, de moda y
demanda creciente en el mercado. (Molina 1994).

Durante el invierno, coincidentemente con la importante afluencia turistica,
arriba a la Bahia de Banderas uno de los grandes ceticeos, la Ballena Jorobada,
Megaptera novaeangliae (Borowski, 1781), que debe su nombre comuin a su aleta
dorsal que sale de una plataforma de grasa o joroba que se ve pronunciada cuando
arquea su cuerpo para sumergirse. El nombre cientifico significa alas grandes de Nueva
Inglaterra, por las raices griegas megas (grande) y preron (ala o aleta), y latinas novus
(nuevo) y angliae, debido a que sus aletas pectorales representan 1/3 del tamafio total del
cuerpo y fue descrita por primera vez en Nueva Inglaterra. (Winn y Reichley, 1985;
Harrison et al, 1988; Martin et al, 1990; Kaufman 1993; Ladron de Guevara 1995).

Esta ballena pertenece al suborden Mysticeti (Misticetos) o ballenas barbadas, y
a la familia Balaenopteridae comitnmente conocidos como rorcuales, donde
encontramos a las ballenas més grandes del mundo. Una caracteristica de los rorcuales
es la de poseer surcos ventrales (en un idioma nérdico rorgkval significa ballena con
surcos), ademas de esta caracteristica a esta ballena la hacen inconfundible su color
negro, el rostro aplanado con protuberancias, la forma de su aleta dorsal y en especial el
tamaiio de sus aletas pectorales. Tiene un cuerpo mas corpulento y menos largo que el
resto de los rorcuales, al nacer miden entre 4 y 6 m de longitud pesando alrededor de 2
toneladas, en la edad adulta alcanzan entre 14 y 19 m pesando de 25 a 45 ton, siendo por
lo regular la hembra un poco mas grande que el macho (Winn y Reichley, 1985;
Harrison et al, 1988; Martin ef al, 1990; Kaufman 1993; Ladrén de Guevara 1995).

Otra caracteristica es la forma irregular del borde posterior de los 16bulos de su
aleta caudal (cola) y la coloracidon ventral de estas que varian entre blanco y negro
dependiendo de 1a raza geogrifica, teniendo un patron de pigmentacion tnico para cada
individuo elemento que se utiliza mundialmente para fotoidentificarlas. (Winn y
Reichley, 1995; Harrison e a/, 1988; Martin et al, 1990; Mizroch et al, 1990; Carlson er
al, 1990; Glockner-Ferrari ef al, 1990 ez al, 1990; Baker er al, 1990, Straley et al, 1990;
Calambokidis er a/, 1990).

Es frecuente encontrarlas solas o en grupos de 2 hasta 20 animales (Harrison ef
al, 1988). Se congregan en grupos de madre-cria, madre-cria-escolta, macho solitario,
macho cantante, pareja o grupo de cortejo (Liouville, 1913; Tomilin 1957). Se le
-considera la ballena mas exhibicionista ya que realiza una gran variedad de conductas
sobre y debajo del agua donde destacan sus saltos, golpear el agua con sus aletas o cola,




salir verticalmente a espiar su alrededor, asi como los cantos que emiten los machos,
todas estas relacionadas con su comunicacion y reproduccion.

Antiguamente era explotada comercialmente junto con otras especies y su
poblacién disminuyé dramaticamente especialmente en la era ballenera moderna de los
30y los 50 llegando casi a su extincion. La Comision Ballenera Internacional (IWC) la
protegi6 totalmente contra la caza en 1956 en el Atlantico Norte y en 1966 en el Pacifico
Norte y resto del mundo, ailin asi su poblacion mundial actual se estima en poco més de
7000 de una poblacién original de 150,000, por lo que se le considera una especie mas
en peligro de extinciéon. (NOAA, 1984, NOAA 1985; Winn y Reichley, 1985; Urban y
Aguayo,1990; Martin et al, 1990).

Su distribucién es mundial, se cree rara vez cruzan el ecuador por lo que se
consideran 2 stocks uno en el hemisferio norte y otro en el sur. Pasan la mayor parte del
afio en aguas someras alimentandose o en reproduccion, y al igual que otros misticetos,
llevan a cabo anuaimente movimientos estacionales cruzando miles de km en mar
abierto de aguas polares y subpolares (altamente productivas en alimento en verano), a
aguas célidas subecuatoriales y templadas (reproduccion en inviemo), (Ramirez, 1995).

A partir de noviembre y hasta finales de marzo visitan nuestro pais al sur de la
Peninsula de Baja California al parecer también la zona norte del Golfo de California
aunque no todas constituyen localidades de reproduccion, asi como en las aguas del
Archipiélago de Revillagigedo y la Costa Occidental de México (desde Mazatlan,
Sinaloa, hasta el Golfo de Tehuantepec, Oaxaca) con concentraciones importantes en la
Bahia de Banderas, Isla Isabel € Islas Tres Marias (Villa, 1986; Aguayo er al, 1987,
Aguayo et al, 1990; Salinas ef al., 1990; Jaramillo, 1995; Ladrén de Guevara 1995).

En Bahia de Banderas el interés de cientificos por observarlas sistematicamente
comenz6 en 1982, actualmente, ademas del valor cientifico se ha vuelto un recurso con
importancia econdémica. De tal forma, pequefias y grandes empresas organizan viajes
que llevan a los turistas a disfrutar del especticulo saliendo de diversos puntos de la
Bahia y en diferente tipo de embarcaciones. Suméndose a estas, prestadores de servicios
que se dedican a otras actividades acuaticas, asi como embarcaciones privadas que
mientras navegan tienen la suerte de toparse con algunas de ellas deteniéndose para
observarlas.

La ballena Jorobada en Bahia de Banderas, tiene un gran potencial econémico
para la region durante su estancia en la Bahia, pero debe recordarse que visitan esta
regién buscando el clima, la tranquilidad y el espacio adecuado para sus actividades de
reproduccién como son el apareamiento y..el-nacimiento de sus crias. En el presente
trabajo se analizan algunas de las caracteristicas de la actividad de la observacién de
ballenas, con el fin de emitir algunas sugerencias y recomendaciones.




ANTECEDENTES

El conocimiento de la ballena jorobada data del siglo XVIII cuando grandes
expedicionarios basados en observaciones durante sus travesias empezaron a estudiar
esta y otras especies principalmente por el interés en la caza comercial.

Realizar estudios etologicos sobre cetdceos es dificil ya que pasan la mayor parte
del tiempo bajo el agua, sin embargo esto no ha sido impedimento para llevar a cabo
investigaciones que nos han llevado a un mejor conocimiento y entendimiento de esta
especie, asi pues entre los mas importantes se puede mencionar a Whitehead (1981) en el
Atlantico Norte y Darling (1983) en Hawaii y Alaska quienes trataron aspectos
migratorios, abundancia y comportamiento (patrones tipicos del comportamiento
reproductivo y de las agrupaciones de la especie). Mientras Payne (1971) inicié estudios
especializados sobre los cantos de las ballenas, y posteriormente junto con Guinee en
1983 analiz6 cantos de Ballena Jorobada en el Pacifico Norte lo que gener6 informacion
en cuanto a cambios estacionales, diferencias de una poblacion a otra, y otros aspectos
como el hecho de que el canto sélo se realiza en las 4reas de reproduccion. Darling y
Jurasz (1983) en Alaska, Hawaii, y México, individualizaron ballenas usando la técnica
de fotoidentificacién. En 1985 Mobley y Herman realizaron estudios sobre los aspectos
conductuales de la especie. Glockner et a/ (1990) observaron la conducta de individuos
identificados.

Las investigaciones sobre la Ballena Jorobada en aguas de México data desde que
Scammon (1874), dio a conocer su presencia en aguas del Pacifico Norte. Por otro lado
Rice (1974 y 1978), realiz6 una investigacion para conocer el tamafio y distribucién de la
poblacion en esta drea. Sin embargo los estudios mas detallados en el Pacifico Mexicano
los inicid0 en 1982 Anelio Aguayo Lobo (Facultad de Ciencias, Universidad Nacional
Auténoma de México, UNAM), realizando practicas con sus alumnos de la facultad de
ciencias, quienes desde entonces han venido desarrollando diversos estudios tanto por
parte de ]a UNAM como por la Universidad Auténoma de Baja Califomia Sur (UABCS)
abarcando la costa del pacifico, las Islas Revillagigedo y Baja Califomia Sur. Estos
estudios incluyen: distribucion en el pacifico mexicano (Aguayo er af 1985);
fotoidentificacién en: Isla Isabel (Alvarez 1987), en Bahia de Banderas (Alvarei et al
1989) y en Islas Revillagigedo (Campos 1989); Ladrdn de Guevara y otros (1991) con
estudios de tiempo y uso de area en Bahia de Banderas ¢ Isla Socorro y relaciones entre
las agregaciones del pacifico mexicano (1993); asi también, Salinas-V y colaboradores
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entre 1988 y 1993 investigaron la abundancia y distribucion en Baja California, Salinas er
al la distribucién de crias y distribucién de cantores (1991); por otro lado, Urban y
Aguayo (1987) determinaron la distribucion en el Pacifico Mexicano, Urban y Balcomb
(1989) hicieron estudios en Baja California Sur, Urban e a/ en 1987 revisaron- el
comportamiento y en 1994 la abundancia para e} pacifico mexicano, entre muchos mas.

Se sabe que la caza comercial ha sido el impacto mas negativo en las poblaciones
de 1a ballena jorobada y no fue sino hasta 1966 cuando se prohibio su caza en el Pacifico
Norte. En los hitimos afios surgi6 la actividad de La Observacion de Ballenas como una
nueva manera de utilizar el recurso, sin embargo ha surgido polémica respecto al impacto
de esta sobre los cetaceos, al igual que otras actividades como el trdfico marino y aéreo,
los desarrollos costeros y sus desechos, y los niveles de ruido bajo el mar, que fucron
propuestos como factores negativos sobre los cetaceos (Herman, 1979). Para esto se
iniciaron estudios respecto a los efectos en la conducta a causa de actividades humanas,
por lo que se puede mencionar a Jurasz y Jurasz (1980) que estudiaron la interacciéon
entre las ballenas y el ruido de los barcos en Glacier Bay, Alaska. También Baker er af
(1983 y 1990) durante las temporadas 1982, 1983 y 1989, analizaron los impactos del
trifico en el comportamiento de Ballena Jorobada en el Sureste de Alaska,
correlacionando los cambios conductuales con : la velocidad, tamafio, distancia y numero
de embarcaciones. Mientras Watkins lo hizo de manera similar en 1986 para el Golfo de
Maine en el Atlantico Norte; asi mismo Bauer er el mismo afio observo el
comportamiento de la Ballena Jorobade en Hawaii y la modificacién de su
comportamiento inducido por la intervenciéon bumana; por otro lado Watkins junto con
Swartz en 1988 realizaron un procedimiento de trabajo para revisar y evaluar programas
de Observacion de Ballenas y sus necesidades de manejo. En especifico para territorio
mexicano Ramirez (1995) presenté su tesis de licenciatura acerca del efecto de las
embarcaciones sobre el comportamiento del Rorcual Jorobado, Megaprera novaeangliae,
en Baja California Sur, México, donde observé que el efecto varia en funcién de la
distancia y el tamafio del grupo de ballenas.

También es sabido que la Observacién de ballenas es una creciente y lucrativa
industria, de tal manera que en lo que se refiere a investigaciones sobre €l potencial
| econémico de esta, )a sociedad para la comservacion de ballenas y delfines de) Reino
s Unido (Whale and Dolphin Conservation Society, 1992) ha realizado estudios como:
 ~Observacién de Ballenas alrededor del mundo, reporte de su valor, extencién y

prospectos; Observando Ballenas y Delfines vivos y siendo observados al estilo Japonés
(Kujira 1993); La observacién de Ballenas y la Comunidad que la Rodea (estudio de 5
casos), 1994; Descubre la Observacion de Ballenas y Delfines en el Caribe, 1994; El
potencial de la Observacion de Ballenas en América Latina y el Caribe (Hoyt 1994).

Todo este tipo de estudios se han realizado principalmente en paises
desarrollados. Especificamente en Bahia de Banderas existen estudios relacionados a la
distribucion, abundancia, cantos y analisis de DNA; donde destacan los realizados de
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1982 a 1993 por Ladrén de Guevara ef al, asi también debido a que en los ultimos aiios
aument6 el interés turistico por observar la ballena jorobada Moncada er a/ (1997)
realizaron censos de la poblacién durante las temporadas de 1995 y 1996. Sin embargo no
existen estudios relacionados al potencial turistico de la observacion de ballenas ni al
posible impacto que esté ocasionando ésta actividad sobre los animales, por tal motivo se

plantea la realizacion del presente estudio.
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 OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL
Evaluar la actividad turistica de la Observacion de Ballena Jorobada en Bahia de
Banderas, México.

OBJETIVOS PARTICULARES

1. Revisar la distribucién y uso diferencial del drea por las diferentes agrupaciones
sociales (tipos de grupos) de la Ballena Jorobada en Bahia de Banderas, México,
proponiendo una zonificacién de actividades en torno a ella.

2. Analizar la forma en que se esta explotando la Ballena Jorobada como recurso
natural, en Bahia de Banderas, México.

3. Describir la infraestructura de quienes utilizan a la Ballena Jorobada para
ofrecer el servicio turistico de la Observacidn de Ballenas en Bahia de Banderas, México.

4. Conocer el manejo y preparacion actual de los prestadores de servicio para
realizar la actividad turistica de la Observacion de Ballena Jorobada en Bahia de Banderas,
Meéxico.

5. Definir el perfil de turista que se interesa por las excursiones (tours) que
ofrecen los prestadores de servicios para la Observacién de Ballena Jorobada en Bahia de
Banderas, México.

6. Observar el efecto que causan sobre la conducta del rorcual jorobado en Bahia
de Banderas, México, el acercamiento o presencia de embarcaciones que utilizan asi como
las actividades que realizan dichas empresas.

7. Sugerir alternativas para un plan de manejo, de tal manera que se mejore la
calidady desarrollo de la actividad a la vez que se proteja al recurso,




JUSTIFICACION

Ademads de conocer aspectos bioldgicos, abundancia, distribuciéon y conducta es
importante también enfocar estudios al manejo del recurso. El rorcual jorobado es
considerado como una especie importante para México por estar, como todos los
mamiferos marinos, sujeta a proteccién especial, ademas de ser un recurso natural
explotado turisticamente en la zona de Bahia de Banderas mediante la actividad de
Observacion de Ballenas; por lo que se requiere hacer una evaluacién general de dicha
actividad para conocer las condiciones actuales bajo las cuales ésta se realiza, de tal
manera poder plantear de acuerdo a las condiciones de la zona un manejo més adecuado
y redituable a la vez que se proteja al recurso, para poder regular esta nueva y creciente
industria en la zona que depende de este recurso natural.
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AREA DE ESTUDIO

La Bahia de Banderas pertenece a la provincia oceanografica denominada “Entrada
del Golfo de California”, descrita como el area triangular limitada por la costa de México,
entre Mazatlan y Cabo Corrientes por dos lineas imaginanias comprendidas desde Cabo
San Lucas hasta estos puntos, respectivamente. Esta situada en el extremo Sur Oriental
del Golfo de California y tiene como limites, parte del litoral de los estados de Nayarit y
Jalisco (Cano y Tovilla 1991). (Fig. 1)

Es una amplia bahia que se ubica geograficamente entre los 20° 24° y 20° 46’
Norte y entre los 105° 14’ y 105° 42° QOeste. Tiene como limite del lado Sur a Cabo
Corrientes, Jalisco, 20°24'N 'y 105°42°W; del lado Norte a Punta Mita, Nayarit, 20° 46
N y 105° 32°W; hacia el Este la linea costera de Puerto Vallarta mientras que al Oeste
una linea imaginaria de 43.3 km que une a Punta de Mita con Cabo Corrientes. Su
longitud de Este a Oeste es de 38.9 km (21 m.n.) mientras que de Norte a Sur su ancho
medio es de 29 km (15.6 m.n.)y el ancho maximo es de 31.5 km (17 m.n.), calculandose
un érea total para toda la bahia de 987 km?. En la parte norte de la entrada de la Bahia de
Banderas se encuentra el Archipiélago de las 1slas Marietas, el cual se ubica entre los 20°
40 y 20°43° Ny los 105° 33 y 105° 39° W (Secretaria de Marina 1994, Salinas y
Bourillén 1988). (Fig. 1)

De acuerdo con la batimetria de la Bahia, encontramos al Sudoeste de ésta la zona
mas profunda que alcanza entre 1070 m y 1504 m. Hacia el lado Este la profundidad va
desde 535 m a 60 y 20 m cerca de la costa. Mientras que al lado Norte, encontramos la
zona mas somera fluctuando entre 67 m ala altura de los 20° 40’ W y 8 m en la linea de
costa (Secretaria de Marina 1994). (Fig. 1)

Basandose en varios estudios, Salinas y Bourillon (1988) estimaron que la
temperatura superficial promedio del agua es de: 23°C durante el inviemo, 26.6° C en
primavera, 28.5 °C en verano y 26.8°C en Otoiio.

Por ultimo cabe mencionar que no existe algun trabajo especifico en el cual se
describan las principales corrientes presentes dentro de la Bahia, ni la variacién de estas a
lo largo del afio, sin embargo la bahia pertenece a la Entrada de Golfo de California en la
cual se presentan 3 corrientes que influyen directamente sobre la Bahia las cuales son: 1.-
Corriente de California de enero a abril (fria), 2.- Corriente Costera de Costa Rica de
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mayo a julio (templado — calida) y 3.- Contracorriente Ecuatorial de agosto a diciembre
(calida); atn asi Salinas y Bourillén (1988) sugieren que debido a la anchura de la Boca de
laBahiay topografia del fondo en esta zona, es probable que la circulacién dentro de la
misma presente un solo patrén general.
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FIG. 1. Localizaci6n y batimetria de Bahia de Banderas, basado en la carta batimétrica de la Secretaria de Marina (1994) y en las
provincias oceanograficas del Golfo de California de Cano y Tovilla (1991).
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METODOLOGIA

El trabajo de campo se llevé a cabo durante los meses de la temporada de ballenas
de 1997 (de diciembre 1996 a marzo de 1997). Se recabé informacion mediante encuestas
y observacién directa conociendo de esta manera las condiciones actuales bajo las cuales
se realiza esta actividad turistica asi como el efecto que esta tiene sobre la conducta del
rorcual jorobado.

Como primer paso para el desarrollo de los objetivos se buscé a las empresas que
enfocan y anuncian "la observacion de la ballena jorobada" como una de sus principales
atracciones turisticas, con la finalidad de obtener las facilidades necesarias para realizar la
evaluacién dentro de cada una de estas. Debido a la dificultad de coordinacién se descarté
a aquellas empresas que hacen una observacion de ballenas (whale watching) ocasional asi
como a las que lo realizan en forma privada cuando el cliente se los pide. Aunque se hizo
el contacto con las ocho principales empresas que reunian las caracteristicas a evaluar
solo se pudo trabajar con 6 de ellas como se describe en la tabla 1.

Se sabe que la valoracién de la observacién de ballenas es una evaluacidn
compartida del potencial futuro basado en informacién acerca de las operaciones
existentes de la actividad y su futuro desarrollo (Hoyt 1995). El potencial de la
observacién de ballenas se mide en una escala: minima, moderada, considerable y
sobresaliente; basandose no solo en los avistamientos de ceticeos sino también en la
infraestructura turistica (Hoyt 1994). Otra consideracién importante es cuantificar el
elemento humano lo cual requiere de una investigacion que determine que tan efectivos
son los operadores de embarcaciones y el personal (IFAW  1995) por lo que a todas las
empresas se les aplicé una misma serie de encuestas registrando los datos en formatos
predisefiados con la finalidad de conocer todos los aspectos que engloban esta actividad.
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TABLA 1. Datos generales de las empr

sas evaluadas.

NOMBRE DIRECCION TELEFONO FAX
Adargatis, S.A. de C.V.,| Paseo Diaz Ordaz # 770-21 Col.| (322)303 09 | (322) 308 75
‘Sociedad Naviera Centro CP. 48300, Puerto

Vallarta . Jalisco
Ecogrupos de México| Ignacio L. Vallarta # 243 Col.| (322) 2 66 06 | (322) 2 66 06
S.A deCV. Emiliano Zapata, C.P. 48380,

Puerto Vallarta, Jalisco
Expediciones Cielo} Guerrero # 339 Col. Centro, | (322) 23310 | (322)3 2407
Abier to C.P. 48300, Puerto Vallarta

Jalisco.

Pegaso Chartering S. de
RL.

Lazaro Cardenas # 27, Apdo.
Postal (P.O. BOX) 73, C. P.
63732, Bucerias, Navarit.

(329) 8 00 60

(329)8 0061

Nautica Adventures Héroes de Nacozan # 114 F. | (329)8 0261 |(329)81032
Apdo Postal (P.O. BOX) 207,
Bucerias, Nayarit.

Nature Quest Callejon de los Mosquiteros] (3) 64236 42 | (3) 642 36 42

#4173, Villa Universitana, C.P.
45110, Guadalajara Jalisco.

Vallarta Adventure S.A.
deCV.

Edificio Marina Golf L-13c,
Calle Mastil, Marina Vallarta,
C.P. 48354, Puerto Vallarta,
Jalisco.

(322) 108 36

B2)11117

Yates Yelapa S.A. de
C.V.

Paseo de las Garzas 100-B.

(322)4 4777

Puerto Vallarta Jalisco.

(322) 4 13 21

De tal manera como segundo paso, para el cumplimiento de los objetivos 2, 3 y 4,
y con la finalidad de conocer la infraestructura del servicio turistico, se procedié a aplicar

lo siguiente:

1.- EMPRESAS
Formato para empresas. MR/EL-BJBB1 (Apéndice 1) con el que se pretende

conocer las caracteristicas generales de cada empresa como: el nombre y razén social,
direccién y teléfono, forma publicitaria que utilizan, servicio que ofrecen al cliente, el
tiempo que tiene ofreciendo el servicio de observacion de ballenas, el saber si cuenta con
embarcacion propia ademéas de una pequeiia descripcion de la excursion.

2.-EMBARCACIONES

Formato para embarcaciones. MR/EL-BJBB2 (Apéndice 2) Basada y
modificada de la forma PNICMM-BG- 1.1 adecuandola para las caracteristicas de las
embarcaciones que utilizan para esta actividad las empresas, sean estas o no de su
propiedad. Con el fin de conocer €l nombre de la embarcacion, su nimero de permiso y
registro, el afio de botadura, sus medidas de manga y eslora asi como la capacidad de
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pasajeros, el tipo de motor, marca y caballaje, asi como ¢l equipo de navegacion y de
seguridad con el que cuentan.

Ademas para conocer la preparacién que tiene el personal a bordo de estas
embarcaciones se les aplico otro formato segiin fuera el caso como:

3.- TRIPULACION

Formato para tripulacién. MR/EL-BJBB3 (Apéndice 3) Modificado de la
forma PNICMM-BGG- 2.1 con el fin de conocer la tripulacién que llevan las
embarcaciones se requirio de cada uno el nombre, edad, sexo, nacionalidad, escolaridad,
puesto que desempeiia y la experiencia que tienen principalmente en el servicio de
observacién de ballenas.

4.-GUIAS

Formato para guias naturalistas. MR/EL-BIBB4 (Apéndice 4) basado en la
forma PNICMM-BG-2.2, para conocer también el nombre, edad, sexo, nacionalidad,
profesién y experiencia trabajando con ballenas de los guias, ademas, se hizo una
observacién directa de ellos para conocer su desempefio como tal.

Cada viaje para observar ballenas es diferente, controlado por factores variables
como el numero de pasajeros, condiciones del clima, lo que las ballenas escogen hacer (o
no hacer), el tipo de embarcacion, y la experiencia del capitan. No menos, es posible ver
el vigje como una experiencia estructurada, y guiar a los participantes a través de una
secuencia educativa (precontacto, contacto y postcontacto) que tiene varias metas y
objetivos que pueden ser evaluados y monitoreados con el tiempo (Forestell 1993). Por
tal motivo se solicito ir en la(s) embarcacion(es) que utilizan las empresas que se dedican
ala Observacion de la Ballena Jorobada, para anotar durante el viaje la distribucién de los
animales en la bahia (objetivo 1), conocer la forma de realizar los avistamientos e impacto
por parte de cada tipo de embarcacién (objetivo 6) y al final de cada viaje poder
entrevistar a sus pasajeros, para lo cual se utilizaron los siguientes formatos:

5.- TURISTAS

En el caso de los pasajeros se disefio el formato MR/EL-BJBBS (Apéndice 5)
modificado de la forma PNICMM-BG-3.1, con este se pretendié conocer el perfil de
turista interesado en esta actividad, donde a la vez se le permitié al entrevistado hacer una
evaluacidn en escala de bueno, regular o malo sobre: el guia, informacion, avistamiento,
tripulacién, servicioy viaje.

Lo cual permiti6 darle seguimiento al objetivo 5 y complementar la informacién
de los objetivos 3y 4.




6.- AVISTAMIENTOS

En el caso de los avistamientos se disefi® un formato especial para los datos
requeridos a evaluar en este trabajo denominado MR/EL-BJBB6 (Apéndice 6), en el cual
se marcan los factores que pueden influir en el impacto de la observacion de ballenas.
Como primera instancia se hacen anotaciones generales como son la fecha, la hora y
nombre de la embarcacién. Para saber la posicion estimada del avistamiento de los
animales y por no contar con un posicionador por satélite (GPS) se le agregé al formato
al lado izquierdo un mapa de localizacién en el cual se marco el sitio estimado del
avistamiento. Este mapa fue tomado de la carta batimétrica de Bahia de Banderas de la
Secretaria de Marina, al cual para un mejor manejo se le hizo una cuadricula sobre las
coordenadas geograficas numerando de forma ascendente de izquierda a derecha cada
cuadro obtenido en esta cuadricula, y poniendo letras en forma alfabética de arriba hacia
abajo lo cual da una coordenada letra nimero en cada cuadro interno.

De igual maners para saber el ingulo y distancia de acercamiento hacia el o los
animales se colocd al lado derecho un diagrama (basado en Cardwardine, 1995) sobre la
formay el érea sensible al acercarse a una ballena, marcando la distancia aproximada entre
ballena(s) y embarcacidn. Para esto al diagrama se le hace una equis que lo atraviesa por
ambos extremos lo que lo divide en 4 dreas: una a la izquierda = Al, otra enfrente de la
ballena = A2, una tercera del lado derecho de la ballena = A3 y por ultimo un area por
detras de la ballena = A4. También alrededor de la ballena existen circulos que indican la
distancia aproximada a la que se esta de esta, los cuales representan 50, 100 y 200 m.,
por lo que ladistancia entre 0y 50 =D1, entre 50 y 100 = D2, entre 100 y 200 = D3, y
amas de 200 = D4.

Se sabe que los impactos de la observacion de ballenas se pueden medir en una
escala corta de tiempo (reaccion réapida) o como un efecto a largo plazo en reproduccién y
sobrevivencia. Como primer paso al evaluar el impacto de las actividades de la
observacion de ballenas, es necesario identificar los parametros que se pueden usar para
medir el impacto a corto plazo en el individuo o grupo (IFAW 1995), por lo que se eligié
evaluar los parametros de comportamiento ya que son facilmente medibles a corto plazo.
Para esto dentro del mismo formato se disefid una seccién usando como base de esta
parte un formato utilizado por el INP (Instituto Nacional de la Pesca) para ballena gris,
adecuandolo para Ballena Jorobada, donde se identifica el tipo de ballena y el niimero de
individuos a evaluar (solitario, pareja, madre-cria, madre- cria escolta, madre-cria con
grupo de cortejo, y grupo de cortejo) ademis en una columna se marca al observar la
actividad en la que se encuentra(n), basindose en un etograma (unidades de
comportamiento), el nitnero total de unidades de comportamiento difiere entre diversos
autores debido al detalle con que son medidas y a la finalidad de los estudios que se
realizan. En este caso para facilitar la identificacion de la conducta se eligieron las
unidades de comportamiento basicas que engloban a las muy detalladas, a las cuales se le
asigna una inicial quedando de la siguiente manera:
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TRANSITO (TR). Desplazamiento ya sea lento o rapido, con poca actividad y
con salidas sincrénicas o asincrénicas a superficie.

DESCANSO (DE). El animal permanece casi inmévil, sin aparente actividad ni
desplazamiento.

SALTO (SA). El salto es él mas espectacular y reconocido comportamiento de la
ballena jorobada. Durante ¢l cual el individuo genera suficiente fuerza con su aleta caudal
para levantar casi tres cuartas partes de su cuerpo fuera del aguay algunas veces todo €l.

ALETEO (AL). El aleteo se manifiesta como golpes continuos de una o ambas
aletas pectorales sobre la superficie del mar.

COLETEO (CO). El coleteo es cuando el individuo levanta el pedinculo caudal
fuera del agua golpeando repetidamente la superficie del mar con la porcion ventral y/o
dorsal de la aleta caudal.

COLETEO LATERAL (CL). El individuo golpea la superficie del mar o a otro
individuo con el pedinculo caudal en un fierte movimiento lateral y diagonal hacia abajo.

CABECEO (CA). La cabeza es levantada rapidamente fuera del agua,
generalmente no mas alla de las aletas pectorales y forzada a bajar golpeando con gran
fuerza la superficie del mar.

AMENAZA (AM). Se manifiesta con un fuerte impulso hacia delante que forza
la cabeza a emerger parcial o totalmente sobre la superficie del agua mientras la ballena
nada hacia su competidor. En ocasiones el animal amenazante llena su boca y garganta
con agua para incrementar su tamafio y asi exagerar su apariencia.

EMBESTIDA (EM). Es un comportamiento mediante el cual, con mucha fuerza,
una ballena llega a golpear con la cabeza a su competidor.

ESPIONAJE (ES). Se manifiesta cuando el individuo nada verticalmente
emergiendo la cabeza del agua hasta la altura del ojo, y en ocasiones un poco mas, dando
un giro parcial para observar y localizar objetos a su alrededor.

POSIBLE AMAMANTAMIENTO (PA). Se puede considerar posible
amamantamiento cuando la cria se encuentra debajo de la madre, con su cabeza hacia el
4rea genital de esta.

CANTO (&). Emisién de sonidos altamente estructurados.

Por otra parte los animales reaccionan de diferentes maneras a los estimulos del
ruido y otros aspectos de la presencia humana, pueden cambiar de comportamiento o
simplemente ignorar su presencia. El impacto no es necesariamente negativo ya que
también puede ser también positivo, neutral o desconocido. Por lo que se incluye en el
formato de manera simultanea el describir las caracteristicas del estimulo recibido al
momento del avistamiento que en este caso son: nombre de la embarcacién, nimero de
embarcaciones, tiempo de estancia, velocidad y maniobras que se realicen; donde las -
diferentes velocidades y maniobras segin la manera de proceder se denominaron de la
siguiente manera:

No poner atencion a las ballenas alrededor y por consecuencia no verlas = NV; al
localizar una(s) ballena(s) perderla de vista y tratar de buscar = B, si es embarcacion con
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rumbo fijo y sigue navegando sin acercarse = SN, si es embarcacién con rumbo fijo y solo
se detiene para observar sin cambiar rumbo de navegacion = DT, si es embarcacion sin un
rumbo fijo y decide no acercarse = NA; estar estacionado realizando otra actividad = ET;

_al encontrar un cantor ponerse a escuchar = EC; al encontrar una(s) ballena(s) y no
acercarse 0 ya al estar con ella retirarse por cortesia a otras embarcaciones = CT; si al
localizar la(s) ballena(s) procede a acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos)= V1, moderada
(8-15 nudos) = V2 y rapido (mayor de 15 nudos) = V3. Al ya estar cerca de la(s)
ballena(s) las sigue de forma lenta =P1, moderado = P2, rapida = P3; estar cerca de una(s)
ballena(s) de manera respetuosa solo observando = O; estar de manera respetuosa para
molestar minimamente con motor neutral = MN; estar de manera respetuosa para
molestar minimamente con motor apagado = MA,; acercarse para fotoidentificar a la
ballena = FID.

Posteriormente a la maniobra que se este realizando, se anota el mimero de
embarcaciones alrededor de las ballenas; y finalmente en una columna denominada
impacto, al lado de la columna de conducta, se marcan las posibles reacciones que el
individuo(s) esta presentando a dichos estimulos siendo estos: no hay interaccién =1, no
afecta= 2, se mueve = 3, cambia de actividad = 4, se sumerge = 5, huye = 6, se acerca =
7, no se puede determinar = 8.

Cabe mencionar que ]a manera en que se trabajo con cada empresa es particular
debido alas caracteristicas propias de estas, ademas de haber recibido la oportunidad de
participar como guia dentro de una empresa, con la finalidad de conocer en todos sus
aspectos lo que esta actividad implica y tener un punto de critica ain mejor.




BIBLIOTECA CENTRA,

RESULTADOS

Después de algunas salidas prospectivas para familiarizarse con la actividad, el
método a seguir ademdis de introducir mejoras en los formatos a utilizar durante la
realizacion del trabajo, se registraron datos de un total de 60 salidas.

Durante estas salidas se registraron 154 avistamientos de ballena jorobada (M.
novaeangliae), de los cuales el mayor porcentaje de avistamientos corresponde a parejas
(35%), seguido en orden por madres con cria (25%), grupos de cortejo (15%), solitarios
(11%), cantores (7%), madre — cria —escolta (6%) y madre —cria con grupo de cortejo
(1%), (Fig. 2)

Cantores

7% Mec

25%

G. cortejo
15%

M-c-e
d 6%

\ RO “M-c-g.cort
Parejas Solitarios 1%
35% 1%

FIG. 2. Porcentaje de los diferentes grupos de ballenas observadas.

La distribucién que tiene cada uno de estos grupos se observa de la manera
siguiente: Las madres con cria se ubicaron principalmente cercanos a la costa norte
aproximadamente entre Punta Mita y Punta Burro alrededor de entre los 20° 43’ y 20°
45’ Norte y entre los 105° 28” y 105° 31° Oeste cuya profundidad se encuentra entre los
5y 30 metros, en cambio las madres con cria y escolta se encontraron cerca de las islas
entre los 20° 41" y 20° 43" Norte y entre los 105° 32° y 105° 34’ Oeste cuya profundidad
es de entre 20 y 40 m. (Fig. 3). En el caso de los cantores se les localiz6 en la linea de
los 20° 42° Norte y entre los 105° 29° y 105° 34’ Oeste cuya profundidad es entre los 30
y 50 metros (Fig. 4). A los animales solitarios se les ubicd entre los 20° 41° y 20° 43°
Norte y los 105°29” y 105° 34" Oeste cuya profundidad es entre los 20 y 50 metros (Fig.
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5). Asi mismo a las parejas se distribuyeron entre los 20° 41’ y 20° 43’ Norte y entre los
105° 27° y 105° 35’ Qeste cuya profundidad se encuentra entre los 30 y 60 metros
(Fig.6). Por ultimo los grupos de cortejo fueron encontrados principalmente entre los 20°
42’ y 20° Norte y los 105° 29” y 105° 36” Oeste cuya profundidad se encuentra entre los
30 y 60 metros (Fig. 7).
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FIG. 3. Distribucién de los avistamientos de madres con cria.
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Antes, durante y después de estas salidas se aplicaron los diferentes formatos en
donde se obtuvo lo siguiente:

1.-EMPRESAS

De las 8 principales empresas que reunieron las caracteristicas a evaluar
finalmente solo se pudo trabajar con 6 de ellas como se describe en la tabla 2:

TABLA 2. Dfas de salida y dfas permitidos de evaluacién de cada una de las empresas evaluadas.

CV.

EMPRESA DIAS DE SALIDA DIAS DE EVALUACION
Adargatis, S.A. de C.V. Domingo a viernes Cualquier dia que se requind
Ecogrupos de Meéxico | Cuando se junta grupo. | Cualquier dia que se junté grupo
S.A . deC.V.
Expediciones Cielo | Todos los dias Todos los domingos y un dia a elegir
Abierto entre semana.
Pegaso Chartering S. de | Todos los dias Cada 15 dias o antes si el nimero de
R.L. pasajeros fue menor a su limite.
Nautica Adventures Todos los dias Cualquier dia que se requirié
Vallarta Adventure S.A. | Todos los dias Cualquier dia que se requirié
deC.V.
Yates Yelapa S.A. de | Todos los dias Cualquier dia que se requirid

El precio de la excursion en cualquiera de las empresas oscild entre los $55 y $65
délares por persona. Sin embargo existen vanas formas de realizar los recorridos. A las
empresas evaluadas se les dividi6 en tres grupos tomando en cuenta las caracteristicas
principales para operar las excursiones como se observa en la tabla 3.

TABLA 3. Caracterfsticas de cada grupo de acuerdo a la forma de realizar las excrusiones.
GRUPO | LUGAR DE | EMPRESAS | EMBARCACION | RUMBO | ACTIVIDAD | CAPACIDAD |
SALIDA
1 El Anclote | Ecogrupos y | Rentada variado | Observacién | 24 pax -
Cielo Abierto de ballenas
2 Nuevo Pegaso Propia variado | Observaciéon | 20 a 25 pax
Vallarta Chartering y de ballenas
Nautica
Adventures
3 Puerto Adargatis y | Propia Fijo Paseo hacia | 90, 120 y 260
Vallarta Vallarta las Islas | pax
L Adventure Marietas
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De tal forma que la descripcién para cada grupo queda de la siguiente manera:

GRUPO 1.- Viaj6 por tierra hasta El Anclote, Nayant, rentando embarcaciones a
los pescadores de esa localidad. No tuvo un rumbo fijo ya que su actividad principal fue
_ 1a biisqueda y la observacién de ballenas (Fig. 8). No operé en forma masiva pues
manejé grupos pequefios de hasta 24 personas y los distribuye en embarcaciones
Pequeiias.

Aqui encontramos a las empresas Cielo Abierto de aqui en adelante CA, asi
como a Ecogrupos o EG, utilizando embarcaciones de la Sociedad Cooperativa Corral
del Risco indicado con sus siglas SCCR.

GRUPO 2.- Salié desde Nuevo Vallarta en embarcacion propia, sin rumbo fijo y
visitando las Islas Marietas. Su actividad principal fue la bisqueda y observaciéon de
ballenas complementando la excursién con snorqueleo en la islas (Fig. 8). No operé en
forma masiva pues su capacidad es méxima de 20 a 25 pasajeros.

En este grupo encontramos a las empresas Pegaso Chartering con el velero Elias
Mann de aqui en adelante EM, y a Naiitica Adventures como NA.

GRUPQ 3.- Salié desde Puerto Vallarta en embarcacion propia, con rumbo fijo y
con destino a las Islas Marietas. Incluyé la observacién de ballenas como una actividad
mas dentro de su recorrido, ya que offecié el paseo alrededor de las Islas Marietas,
kayaking, snorqueleo, buceo opcional y la visita a una playa (Fig. 8). Operd en forma
masiva ya que su capacidad fluctiia entre 90, 120 y hasta 260 pasajeros.

A este grupo pertenecen la empresa Vallarta Adventure de aqui en adelante VA,
asi como Adargatis con el barco Marigalante indicado como MG.

Se puede agregar a esta informacién que la empresa Nature Quest no permitié se
le evaluara aun asi se supo que organiza grupos de colegios particulares procedentes de
Guadalajara, Monterrey o D.F. Estos grupos de alrededor de 80 nifios fueron traidos
desde su ciudad en camién permaneciendo en la zona dos o tres dias, durante los cuales
salieron a observar ballenas en embarcaciones rentadas en el Anclote, Nayarit ala SCCR
y tomando sus alimentos en restaurante de esa misma comunidad. Asi también cabe
mencionar que la empresa Yates Yelapa también sale de Puerto Vallarta pero haciendo
recorridos hacia el lado sur de 1a bahia teniendo planes atin no concretos de organizar
viajes hacia la zona norte por lo que se eliminé esta empresa debido a que no reunié
totalmente los requisitos a evaluar ademas de que dej6 de anunciarse como observadora
de ballenas por no encontrarse bien organizado para realizar ese tour. Y por ltimo en el
caso de Adargatis se tuvo que suspender las salidas con esa empresa ya que después del
dia 3 de marzo dej6 de navegar un mes por motivos mecanicos.
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GRUPO 1. Viaje por tiema hasta el Anclote, do embx en esa localidad ién sin rumbo fijo buscando ballenas.

GRUPO 2. Salida desde Nuevo Vellarta, sin rumbo fijo, visitands las Islas Merietas.
GRUPO 3. Salida desde Marina Vallerwa, con rumbo fijo y con destino a las Islas Marietas

FIG. 8. Trayectoria de navegacién que realiza cada grupo.




PUBLICIDAD. En cuanto a la forma publicitaria que utilizaron dichas empresas
fue variada entre los que encontramos medios impresos como volantes y tripticos,
periddico, revistas, espectaculares, agencias de viaje nacionales y extranjeras, ¢ intemet.

(Fig. 9)

FIG. 9 Formas publicitarias utilizadas por las diferentes empresas.

ANTIGUEDAD EN LA OBSERVACION DE BALLENAS. El tiempo o
temporadas que cada empresa tiene haciendo la observacion de ballenas en esta area no
fue mayor a 6 temporadas teniendo como promedio 2.6 temporadas. (Tabla 4)

TABLA 4. Antigiiedad en la observacién de balleras por empresa.

EMPRESA ANTIGUEDAD
Adargatis 0
Ecogrupos 3
Exp. Cielo Abierto |
Pegaso Chartering 6
Nautica Adventures 5
Vallarta Adventure 1
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EMBARCACION PROPIA. Se pudo observar que de las 6 empresas 2 (33%)
no tienen embarcacion propia, y 4 (66%) si la tienen, teniendo ademas que de esas 4 que
si tienen 2 solo tienen una y las otras dos mas de 3. (Tabla 5)

TABLA 5. Nidmero de embarcaciones por cmpresa

EMPRESA EMBAR | CUANTAS
Adargatis St 7
Ecogrupos No Renta

Exp. Cielo Abierto No Renta
Pegaso Chartering Si 1

Nautica Adventures Si 1
Vallarta Adventure Si 4

2.- EMBARCACIONES

El tipo de embarcacién utilizado por las empresas varié considerablemente ya
que:

A.- Las empresas Cielo Abierto y Ecogrupos, rentaron embarcaciones tipo panga
con toldo (Fig. 10) a la Sociedad Cooperativa Corral del Risco en el Anclote, Nayarit,
encontrandose que entre las usadas por Cielo Abierto estan La Liz, La Claudia, Dalia
Inés, Orion, Ma Isabel y la Costefia, mientras que las que mas frecuentemente utilizo
Ecogrupos estan La Marinela, La Diosa del mar y también Ma. Isabel.

FIG. 10. Imagen de embarcacidn tipo panga utilizada para la observacién de ballenas.
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B.- Nautica Adventures utilizo su propia embarcacion inflable tipo Zodiac (Fig.

11) denominada Naiitica Adventures "NA".

FIG 11. Imagen de la embarcacién inflable tipo zodiak utilizada para la observacién de ballenas.

C.- Pegaso Chartering utiliz6 un velero (Fig. 12) llamado Elias Mann "EM™,

-
!
i
]
!.

3

FIG. 12. Imagen del velero utilizado para la observacion de ballenas
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D.- De las 4 embarcaciones propiedad de Vallarta Adventure, la principal de
estas fue un catamaréan (Fig. 13) denominado Vallarta Adventure I llevando como apoyo
para sus maniobras en las Islas Marietas y playa un par de pangas VA1 y VA2 las cuales
cuando se presenté la oportunidad al estar haciendo las maniobras y paseos en las Islas
se utilizaron también para hacer la observacion de ballenas.

FIG. 13. Imagen def catamarin utilizado para la observacién de ballenas.

E.- De las 7 embarcaciones propiedad de Adargatis, utilizé 4 en su tour hacia las
Marietas, siendo la embarcacion principal un galeon (Fig. 14) Marigalante "MG",
llevando como apoyo para sus maniobras en las Islas Marietas 2 o 3 pangas
denominadas Cool Arrow 1, Cool Arrow 2 y Cool Arrow 3.
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FIG. 14. Imagen del galeon utilizado para la observacion de ballenas.

El tamafio las embarcaciones dedicadas a esta actividad en su mayoria fueron
pequefias, las tipo panga y zodiac, iban desde 6.87 m hasta 10.05 m de eslora, mientras
que las ofras rebasaron por mucho ese tamaiio midiendo entre 20.42 y 48.9 m. Por lo que
la capacidad maxima de las embarcaciones fue de acuerdo con el tamafio. En las mas
pequefias fue de entre 7 y 10 pasajeros, algunas hasta 25 mientras que en las grandes es
de 100 y hasta 260 pasajeros. La mayoria de las embarcaciones eran con motor fuera de
borda con excepcion de las grandes que lo llevan dentro de borda. El caballaje de las

pequeiias en su mayoria fue de 55 a 85 HP., solo una de ellas tenia 2 de 200 HP,,

mientras que las grandes utilizan motores de 240, 365 y 2 de 435 HP. Casi todas las
pequefias embarcaciones no traian ningun equipo de navegacién con excepcién de una
que contaba con radio, sonar y compas de navegacion, mientras que las grandes estaban
altamente equipadas. En cambio todas traian chaleco salvavidas y herramientas (excepto
las embarcaciones que sirven de apoyo a las grandes), sélo algunas traian botiquin, y
solamente las grandes contaban con bote salvavidas, como se muestra en la tabla 6.
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Tabla 6. Algunas caracterfsticas de las embarcaciones utilizadas para la observacién de ballenas.

idad méxima de pasajeros (# PAX), si esta compuesta por 2
i6n. Tipo de motor (MOT), FB se refiere 2
motor fuera de borda de gasolina y DB es motor dentro de borda de diesel. Caballos de fuerza o caballaje (CAB).
Equipo de navegacién (ENAV), radic VHF (Ra), Ecosonda (Ec) sonar (So) radar (Rd) Posicionador por satélite (GPS)
, Compés de Navegacién (Co). Equipo de seguridad (ESEG)- Bote salvavidas (Bo), Chalecos (Ch) botiquin (Bg),

Eslora (ESL) y manga (MAN) ap
cifras, ia primera se reficre al ntm

en metros. Cap

de

ia 5 triog]
a trip

yla

Herramientas (He).

EMBARCACION | ESL | MAN | #PAX | MOT | CAB ENAV ESE
Laliz 6.87 1.82 8-2 FB 55 Ninguno Ch-He
La Claudia 687 182 6-2 FB 55 Ninguno Ch-He

Dalia Inés 6.87 1.82 6-2 FB 55 Ninguno Ch-He
Onon 6.87 1.82 52 FB 55 Ninguno Ch-He

La Marinela 7.61 1.88 82 FB 60 Ninguno Ch-He

La Diosa de]l mar 7.40 2.05 8-2 FB 60 Ninguno Ch-He
Ma. Isabel 7.61 1.85 8-2 FB 65 Ninguno Ch-He
La Costefia 7.68 1.92 8-2 FB 75 Ninguno Ch-Bq-He
Elias Mann 2229 | 411 20 DB 240 | Ra-Ec-So-Rd-GPS-Co | Bo-Ch-Bg-He
Marigalante 48.9 113 260 DB 365 Ra-Rd-GPS-Co Bo-Ch-Bg-He
Cool Arrow' | 7.31 1.52 25 FB 80 Ninguno Ch
Cool Arrow 2 7.31 1.52 25 FB 85 Ninguno Ch
Cool Arrow 3 5.48 1.21 8 FB 55 Ninguno Ch
Nautica 10.05 |3.04 24 FB 200x2 | Ra-Ec-Co Ch-Bg-He
Valiarta Adventure | 2042 | 7.96 100 DB 435x2 | Ra-50-Rd-GPS-Co Bo-Ch-Bg-He
VAl 7.7 1.65 10 FB 65 Ninguno Ch

VA2 717|202 10 FB | 75 | Ninguno Ch

3.- TRIPULACION

Al aplicar los formatos a la tripulacién se obtuvieron un total de 41 personas
entrevistadas pertenecientes a las diferentes embarcaciones utilizadas por las empresas
para esta actividad, de los cuales se observaron los siguientes puntos:

EMPRESA. El niimero de tripulacién por embarcacién iba de acuerdo al tamafio
de la embarcacion, ya que las pequefias tenian de 1 a 3 y las grandes Su 11. Hay que
recordar que {a SCCR es una cooperativa que maneja solo pangas, en las cuales llevaban
2 tripulantes c/u. (Tabla 7)
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TABLA 7. Nudmero dé tripulacién por empresa/embarcacion.

EMBARCACION | # TRIP %
SCCR 17 42

EM 3 7

NA 1 2
MG 11 27

VA 9 22

EDAD. Hay mucha diferencia entre las edades ya que iban desde 14 hasta 56
afios, siendo 25 afios la edad més comtun, teniendo como promedio de edad 29.65 afios.

SEXO. La gran mayoria de la tripulacién eran de sexo masculino 95% y solo 5
% femenino siendo estas solo auxiliares en alguna actividad o encargadas de cocina.

(Tabla 8)
TABLA 8. Sexo de la tripulacién.
SEXO FREC %
F 2 5
M 39 95

NACIONALIDAD En su mayoria (98%) fueron nacionales y solo un extranjero

(Tabla 9).
TABLA 9. Nacionalidad de Ia tripulacién.
NAC FREC %
MEX 40 98
EUA 1 2

ESCOLARIDAD. En el nivel de educacién se encontré que el 14% no completd
la educacion basica, el 27% si termino la educacion basica, 37% tenia educacién media,
22% educacién media superior (Tabla 10 y Fig. 15).

TABLA 10. Escolaridad de la tripulacién.

ESC FREC %
2do P 2 5
3ro P 0 0
4to P 1 2
Sto P 3 7
6to P 8 20
1 Sec 1 2
2 Sec 2 5
3 Sec 15 37
Preparatoria 9 22
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FRECUENCIA

" 2doP  4toP  6toP  2Sec  Prepa
ESCOLARIDAD

Fig. 15. Frecuencias de la escolaridad de la tripulacién.

PUESTO. Puesto que desempefiaron en la embarcacion a la que pertenecen

(Tabla 11).
TABLA 11. Puestos de la tripulacidn.
PUESTO FREC %
Capitan 13 32
Marinero 20 48
Otra 8 20

EXPERIENCIA. El término ninguno significa que la temporada en funcién fue
la primera que trabajaban en esa rama, por lo que la experiencia en el servicio de
observacion de ballenas era muy baja ya que para el 53% de los entrevistados fue su
primera temporada, 27% menos de 5 temporadas y solo 20% tenia més de 6 ( tabla 12).

TABLA 12. Experiencia de la tripulacién.

| # TEMP FREC %

' Ninguna 22 53
1 6 15
2 2 5
3 1 2
4 2 )
6 2 5
9 2 5
11 2 5
12 2 5
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4.- GUIAS

Fueron 12 guias los que pertenecian a las diferentes empresas evaluadas de los
cuales se observaron los siguientes puntos: '

EMPRESA. El nimero de guias con los que cont6 cada empresa, nos habla de
un guia por embarcacion (tabla 13).

TABLA 13. Niimero de gufas por empresa.

EMPRESA |#GUIAS| %
CA 6 51
EG 3 25
EM 0 0
MG 1 8
NA 1 8
VA 1 8

EDAD
La edad de los guias fluctiio entre 23 y 34 afios teniendo un promedio de edad de
27.41.

SEXO Una tercera parte fueron mujeres y el resto hombres (tabla 14),

TABLA 14. Sexo de los gufas.
SEXO FREC %
F 4 33
M 8 67

NACIONALIDAD. La gran mayoria eran mexicanos (92%) habiendo solamente
un extranjero (Tabla 15).

TABLA 15. Nacionalidad de los gufas.
NAC FREC %
MEX 1t 92
EUA I 8

PROFESION. EI perfil de los guias es aceptable ya que el 67% de estos, su
carrera es afin al area cientifica o relativa a la naturaleza (Tabla 16).
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TABLA 16. Profesién de los gufas.

PROF FREC| %
BIOLOGIA 3 25
OCEANOGRAFIA 4 34
FOTOGRAFIA 1 8
NATURALISTA
ING. IND 1 8
LAH 1 8
PREPATORIA 2 17

EXPERIENCIA. El término ninguno significa que la temporada en funcion fue
la primera temporada en que trabajaban en esa rama, por lo que la-experiencia como
guias o en trabajo con ballenas fue bajo ya que el 67% tienen menos de 2 temporadas en
esta rama, siendo una tercera parte de los guias esta temporada su primera vez (tabla 17).

TABLA 17. Experiencia de los gufas.

# TEMP FREC %

Ninguna 4 34
1 1 8
2 3 25
3. 2 17
4 1 8
9 1 8

S.TURISTAS

Durante estas salidas se lograron hacer 383 encuestas a los pasajeros, las cuales
incluyen un total de 900 personas de donde se obtuvieron los siguientes resultados:

EDAD. Se observo que la mayoria de los pasajeros se encontraron entre los 41 y
50 afios de edad, siendo 50 afios la edad mas frecuente, teniendo como promedio de
edad 39.80 afios (tabla 18 y figura 16).

TABLA 18. Edades de los turistas.

EDAD FREC %
0-10 49 5
11-20 47 S
21-30 170 19
31-40 167 19
41-50 243 27
51-60 150 . 17
61-70 63 7
71-80 1] 1
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DFREC!

! FIG. 16. Frecuencia de las edades de los turistas.

SEXO: En el sexo que corresponde a los turistas solo fue un poco més frecuénte
el sexo femenino que el masculino (tabla 19).

TABLA 19. Sexo de los turistas.

SEXO FREC %
F 487 54
M 413 46

NACIONALIDAD: El lugar de procedencia de los turistas es variado de tal
manera para hacerlo mas sencillo de analizar se separé a los paises como lo hace la
Secretaria de Turismo quedando como se observa en la tabla 20 y figura 17.

- e e
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TABLA 20. Procedencia de los turistas

RESIDENCIA

FREC

ASIA
Arabia (1)
Israel(l)

Japon(1)
Turquia(2)

%
0

EUROPA
Alemania(3)
Bélgica(2)
Checa(2)
Dinamarca(2)
Escocia(4)
Espafia(3)
Eslovenia(4)
Francia(5)
Holan da(262)
Inglaterra(16)
Noruega(1)
Suecia(6)
Suiza(5)

35

CENTRO AMERICA
Salvador(1)
SUDAMERICA

Chile(2)
Peru(l)

(93]

CANADA
EUA

102

11

394

MEXICO

45

AFRICA_
D% 1

CENTRO AMERICA
0%

EUROPA
35%

FIG 17. Porcenajes de la procedencia de jos turistas.




EDUCACION

El nivel o grado de escolaridad al que pertenecieron los entrevistados en su
mayoria preparatoria (35%) o universitario como se observa en la tabla 21.

TABLA 21. Escolaridad de los turistas.

NIVEL FREC %
NINGUNO 13 1
PRIMARIA 45 5
SECUNDARIA 258 29
PREPARATORIA 311 35
UNIVERSIDAD 273 30

De los cuales 1% son empleados del gobierno, 7% se dedican al hogar, 8% son
jubilados, 10% estudiantes, 11% tienen empresa o negocio propio, 16% trabajan de
manera independiente mientras que 47% son profesionistas o ejecutivos.

TIPO DE EXCURSION QUE PREFIEREN: Entiéndase por excursion de placer
aquella que solo es para diversion, y por excursion de ecoturismo aquella que incluye
alguna actividad relacionada con observar y disfrutar la naturaleza siendo a la vez
educativo (tabla 22).

TABLA 22. Tipo de excursién que prefieren los turistas.

EXCURSION FREC %
PLACER 3 1

ECOTURISMO 251 64
AMBOS 139 35

OBSERVACION DE BALLENAS ANTES: Se refiere a si el entrevistado habia
realizado la observacion de ballenas anteriormente (Tabla 23).

"TABLA 23. Observacion de ballenas anteriormente.

@ OBA - FREC. %
| SI 93 23
| NO 309 77

OBSERVACION DE BALLENAS OTRA VEZ: Se refiere a si el entrevistado desea
hacer la observacién de ballenas nuevamente sin importar si es aqui o en otro lugar
(tabla 24).

TABLA 24. Observacidn de ballenas otra vez.

- OBO FREC. %
S 367 94
T NO 18 5

?

5
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OTRA OPCION: La mayor parte de los turistas es la Gnica (64%) compatiia que se les
ofreci6 para hacer la observacion de ballenas dentro de 1a Bahia (tabla 25).

TABLA 25. Tener otra opcién para observacién de ballenas.

OTRA FREC. %
SI 113 36
NO 203 64

A manera de poder hacer un analisis mas efectivo sobre la preparacion de las
empresas para realizar este tipo de excursidn, la calificacién proporcionada por los
turistas para cada tema a evaluar lo separe igualmente por las similitudes entre empresas
dando los siguientes resultados:

GRUPO 1.-
GUIA: Respecto al guia que le toco en su embarcacion, quien apoyd la observacion de

las ballenas y brindé informacioén acerca de estas, la gran mayoria lo calificé como
bueno (92%), siendo minoria quienes lo consideraron regular (5%) o malo (3%) (tabla

26).

TABLA 26. Calificacién de los gufas del grupo }.

FREC. %
BUENO 208 92
REGULAR 12 5
MALO 6 3

INFORMACION: La informacion recibida respecto a datos, caracteristicas y biologia de
las ballenas, fue calificada en su mayoria como buena (90%), siendo algunos los que la
consideraron regular (9%) o mala (2%) (tabla 27).

TABLA 27. Calificacién de la informacién del grupo 1.

FREC %
BUENO 159 90
REGULAR 16 9-
MALO 2 1

AVISTAMIENTO: La calidad de la observacion de ballenas que les toco realizar, la
gran mayoria la calificaron como buena (92%), siendo minoria los que la consideraron

regular (8%) (1abla 28).
TABLA 28.Calificacién de los avistamientos del grupo 1.
FREC. %
BUENO 207 92
REGULAR 18 8
MALO 0 0

42




TRIPULACION: La gran mayoria (94%) califican buena la atencién y servicio que
brind6 la tripulacion, solo algunos la consideraron regular (6%) (tabla 29).

TABLA 29. Calificacién de la tripulacién_del

L.

FREC. %
BUENO 166 94
REGULAR 11 6
MALO 0 0

SERVICIOQ: La gran mayoria (93%) consideraron bueno el servicio y las atenciones que
recibieron, siendo solo algunos los que se quejaron de regular (tabla 30).

TABLA 30. Calificacién del servicio del gru

1.

FREC. %
BUENO 210 93
REGULAR 16 7
MALO 0 0

VIAJE: Este se refiere al paseo en general sin importar el tema ballenas, donde a la gran
mayoria de los pasajeros les parecié bueno (98%), mientras que unos cuantos lo
consideraron regular (2%) (tabla 31).

GRUPO 2.-

TABLA 31. Calificacién del viaje del grupo 1.

FREC. %
BUENO 222 98
REGULAR 4 2
MALO 0 0

GUIA: La gran mayoria lo califico como bueno (96%), siendo minoria quienes lo
consideraron regular (4%). (tabla 32)

TABLA 32. Calificacién de los gujas del gru;

-

FREC. %
BUENO 73 96
REGULAR 3 4
MALO 0 0

INFORMACION: Fue calificada en su mayoria como buena (63%) o regular (32%),
siendo algunos los que la consideraron mala (5%), (tabla 33).

TABLA 33. Calificacién de la informacién del gry,

)

FREC %
BUENO 43 63
REGULAR 24 32
MALO 4 S
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AVISTAMIENTO: La gran mayoria la calificaron buena (95%), siendo minoria los que
la consideraron regular (5%), (tabla 34).

TABLA 34. Calificacién de Jos avistamientos del grupo 2.

FREC. %
BUENO 72 95
REGULAR 4 5
MALO 0 0

TRIPULACION: La totalidad de los pasajeros los calificé de bueno (tabla 35).

TABLA 35. Calificacién de la tripulacién del grupo 2. . A
FREC. % ( ‘ CE
BUENO 76 100 ;o )
REGULAR 0 0 o
MALO 0 0 ooy
X

TABLA 36.Calificacién del servicio del grupo 2.

SERVICIO: La totalidad lo consideraron bueno (tabla 36).

FREC. % Ehuy
BUENO 76 100
REGULAR 0 0 BIBLIOTECA CENTRAL
MALO _ 0 0

VIAJE: Casi la totalidad de los pasajeros les parecio bueno (99%), habiendo solo uno
que lo califico de regular (tabla 37).

TABLA 37. Calificacién de los viajes del grupo 2.

FREC. %
BUENO 75 99
REGULAR 1 1
MALO 0 0

GRUPO 3

GUIA: La mayoria 1o calificé como malo (74%) o regular (15%), siendo minoria
quienes lo consideraron bueno (11%), (tabla 38).

TABLA 38. Calificacién de los gufas del grupo 3.

FREC. %
BUENO 9 11
REGULAR 12 15
MALO 60 74




INFORMACION: Fue calificada en su mayoria como mala (48%) o regular (27%),
siendo solo algunos los que la consideraron buena (25%), (tabla 39).

TABLA 39. Calificacién de la informacién del grupo 3.

FREC %
BUENO 20 25
REGULAR 22 27
MALO 39 48

AVISTAMIENTO: La gran mayoria lo calificé como mala (50%) o regular (33%),
siendo pocos los que la consideraron bueno (17%) (tabla 40).

TABLA 40. Calificacién de los avistamientos del 3.
FREC. %
BUENO 14 17
REGULAR 27 33
MALO 40 50

TRIPULACION: La gran mayoria (93%) la consideraron buena, solo algunos la
calificaron de regular (7%), (tabla 41).

TABLA 41. Calificacién_de la tripulacién del grupo 3.

FREC. %
BUENO 75 93
REGULAR 6 7.
MALO 0 0

SERVICIO: La mayoria lo consideraron bueno (97%), siendo algunos los que se
quejaron de regular o malo (tabla 42).

TABLA 42. Calificacién del servicio del grupo 3.

FREC. %
BUENO 78 97
REGULAR 2 2
MALO 1 0

VIAJE: A la mayor parte de los pasajeros les parecié bueno (79%), mientras otros lo
consideraron regular (19%) o malo (2%) (1abla 43).

TABLA 43. Calificacidn de los viajes del grupo 3.

FREC. %
BUENQ 64 79
REGULAR 15 19
MALO ! 2 2
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Si para cada uno de los puntos a evaluar el porcentaje obtenido como bueno por
cada empresa se considera como una calificacion en escala de cero a cien se pudo
observar que el grupo 1 es el de mejor calificacién obteniendo en los tres puntos claves
para una buena observacion de ballenas (guia, informacion y avistamiento) un promedio
de 91.33 y para el resto (tripulacion, servicio y viaje) un promedio de 95 teniendo como
promedio final 93.15. Asi mismo en segundo lugar quedd el grupo 2 obteniendo 84.6 y
99.6 respectivamente con promedio final de 92.1. Y por ultimo tenemos al grupo tres
con 17.66 y 89.6 respectivamente con un promedio de 53.1, como se observa en la tabla
44,

TABLA 44. Calificacién por tipo de grupo para cada punto evaluado.

GRUPO | GUIA INFO AVIST TRIP SERV VIAJE
"1 92 90 92 94 93 98
2 96 63 95 100 100 99
3 11 25 17 93 97 79

6.- AVISTAMIENTOS POR TIPO DE EMBARCACION E
IMPACTO POTENCIAL DE ESTAS EMBARCACIONES

Los 154 avistamientos registrados se realizaron en las diferentes embarcaciones
utilizadas por las diferentes empresas. Como anteriormente se mencioné uno de los
factores importantes es el tamafio del motor de la embarcacién, por lo que se procedié a
separarlos de esa manera como se observa en los apéndices del 7 al 14 (en estos
encontramos que hubo en ocasiones resuitados que presentan una combinacion de
parametros). De tal manera se observo que:

S5 HP. - EMBARCACION CON MOTOR 55 HP

En este tipo de embarcaciones se registré un total de 30 avxstam1entos de los
cuales 21 (70%) fueron adultos, y 9 (30%) madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacién se
registraron dentro del drea que se encuentra entre Punta de Mita, Punta Pontoque y Las
Islas Marietas la cual esta comprendida entre los 20° 42” y 20° 45° Norte y los 105° 28’ y
105° 34" Oeste segun se indica en la Fig. 18.
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FIG. 18. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 55 HP.

TIPO DE GRUPO. El tipo de grupo en los adultos se refiere a el niimero de
adultos que en este caso fue mas frecuente encontrarse con adultos solitarios (36%) o en
parejas (44%) que en grupos mas grandes, asi mismo en cuanto a madres con cria fue
més comin madres con cria sin escolta (67%) que con escolta, (tabla 45)

TABLA 45. Tipo de grupos observados en embarcacién _con motor de S5HP.

ADULTOS
CANT FREC %
1 8 36
2 10 44
3 1 5
4 1 5
5 1 5
6 1 S

MADRE CON CRIA

TIPO FREC %
SESC 6 67
CESC 3 33
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ACTIVIDAD. La actividad mas frecuente en que se encontraron las ballenas tanto
en adultos (48%) como en madres con cria (46%) fue el transito, seguida por las
actividades como son el aleteo, coleteo y canto. Para el caso de madres con cria las
veces que hay actividad fue realizada por la cria (tabla 46)

TABLA 46. Actividades observadas en embarcacién _con motor de 55 HP.

ADULTOS MADRE CON  CRIA
ACTIV FREC % ACTIV_| FREC %
TR 14 43 TR 6 46
DE 1 3 SA 3 23
SA 1 3 AL 1 8
AL 4 13 co 2 15
co 6 20 CL 1 8
cL 1 3
& 3 10

MANIOBRA. La maniobra que realizé la embarcacion esta compuesta por la
manera y la zona por donde se acercé y realizo el avistamiento.

MANERA. Va de acuerdo a la velocidad y actitudes que se realizaron
durante el avistamiento. En el caso adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue moderada, seguida de hacer una persecucién de lenta a moderada y
fotoidentificar. Mientras que en madre con cria en la mayoria de los casos la velocidad
de acercamiento fue lenta, seguida de observar y/o poner el motor neutral o apagado,
(tabla 47).

TABLA 47. Manera de acercarse de embarcacién con motor de 55 HP.
NV= No ver, B= rratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse ,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor , CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) v V3= rapido (mayor de 15 nudos). P1= seguirlas de forma lenta, P2= modetada v P3=

rapida. O= solo observando, MN= motor en neutral , MA= motor apagado, FID= acercarse para fotoidentificar.
ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTITUD FREC % ACTITUD FREC %
. AIMA 1 5 Al MA 1 11
Al MAEC 1 5 Al OB 3 34
Al OB 2 10 Al1OBCT 1 11
AlPl 1 5 AlPl 1 11
A2 FID 5 25 Al P1 MN 1 11
A2 Pl 3 15 A2 P2 1 11
A2 P2 4 20 OBCT 1 11
A3B 1 5
A3 FID 1 5
A3 P3 1 5
ECMA Al 1 5
FID




ZONA DE ACERCAMIENTO. El édngulo de acercamiento para la
observacion, asi como la distancia minima a estas, que para los adultos fue frecuente por
atras y de lado derecho a una distancia menor de 50 m., mientras que en madre con cria
era por atras y de lado izquierdo a una distancia menor de 50 m. (tabla 48)

TABLA 48. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 55 HP.
Al = por la izquierda, A2= de frente, A3= por la derecha y A4= por detrds/D1=entre 0y 50 m, D2= entre
50v 100m ,D3= entre 100 v 200, D4= més de 200 m.

ADULTOS MADRE CON CRIA

A/D FREC % A/D FREC %

Om 1 S /1 1 11
1,23/1 1 5 14/1 2 22
143/1 1 5 1,4,3/1 1 11
34/1 2 10 4/1 4 45

3/1 3 13 4,1/2 1 11
4,1/1 1 5

4,3/1 1 S

4/1 8 37

4/2 2 10

4/3 1 5

TIEMPO DE OBSERVACION., Se refiere a la duracién del avistamiento, que
para los adultos el minimo fue de 10 min mientras que el maximo fue de 110 min, el
tiempo promedio de observacién fue de 35.7 min., de igual manera para madres con cria
el minimo fué de 10 min mientras que el maximo fué de 40 min, y el tiempo promedio
de observacién 23.66 min,

NUMERO DE EMBARCACIONES. La cantidad de embarcaciones (incluye a
la utilizada para tomar los datos) alrededor de las ballenas observadas. En avistamientos
de adultos la mayoria de las veces solamente habfa una o dos embarcaciones (75%),
mientras en madre con cria podia ser que fueran también 1 o 2. (tabla 49).

TABLA 49. Niimero de embarcaciones junto a embarcacién con motor de 55 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA

4 EMB FREC % £ EMB FREC %

1 14 66 1 3 34

2 2 9 2 2 22

3 1 5 3 1 11

4 1 5 4 1 1

5 1 5 5 1 11

1,3 1 5 7 1 11
4,3 1 5 -

IMPACTO. La reaccion de las ballenas a los diferentes estimulos recibidos, en
ambos casos la primera reaccién fue no alterarse o moverse un poco de la zona
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cambiando algunas veces de actividad o huyendo, en la tabla 50 se observan la
frecuencia de impactos combinados mientras en la fig. 19 se observa la frecuencia
individual para cada tipo de impacto.

TABLA 50. Impacto (combinado) producido por embarcacién con motor de 55 HP.
1= no hay interaccion, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad , 5= se sumerge, 6= huve, 7= se
acerca, 8= no se puede determinar .

ADULTOS MADRE CON CRIA
IMPACTO | FREC % IMPACTO | FREC %
2 2 10 2 3 34
2.3 1 5 3 3 33
234 1 5 36 2 22
273 1 5 4 1 11
3 9 42
34 1 5
346 1 5
3.6 3 13
43 1 5
6,5 1 5

Frécuencia
O Adultos
@ Madre-cria -

Fig. 19. Frecuencia individual de cada tipo de impacto producido por embarcacién con motor de 55 HP.

60 HP. - EMBARCACION CON MOTOR 60HP,

En este tipo de embarcacion se registraron 18 avistamientos de los cuales 6
(33%) fueron adultos, y 12 (67%) madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacion se
registraron dentro del area que se encuentra entre Punta de Mita, Punta Pontoque y La
Isla Redonda, la cual estd comprendida entre los 20° 42° y 20° 45” Norte y los 105° 30°
v 105° 33 Oeste seglin se indica en la Fig. 20.
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FIG. 20. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 60 HP.

TIPO DE GRUPO. Fue mas frecuente encontrarse con adultos solitarios (36%)
sin haber mucha diferencia en otro numero de adultos, asi mismo fue mas comin madres
con cria sin escolta (83%) que con escolta. (tabla 51)

TABLA 51. Tipo de grupos observados en embarcacion con motor de 60 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
CANT FREC % TIPO FREC %
1 2 32 S ESC 10 83
2 1 17 CESC 2 17
3 1 17
4 1 17 |
6 1 17

ACTIVIDAD. Fue mas frecuente tanto en adultos (61%) como en madres con cria
(53%) el transito, ademas se encontrd varias veces a la madre con cria en descanso
aunque la cria estuviera muy activa. (Tabla 52).



TABLA 52. Acuvidad observada en embarcacién con motor de 60 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTIV FREC % ACTIV FREC %
TR 5 61 TR 10 53
SA 1 13 DE 4 21
CL 1 13 SA 3 16
AM I 13 co 1 5
CL 1 5

MANIOBRA.

- MANERA. En el caso adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue moderada, seguida de buscar las ballenas por haberlas perdido de vista
o de perseguirlas a velocidad moderada. Mientras que en madre con cria en la mayoria
de los casos la velocidad de acercamiento fue moderada, posteriormente persigniendo
también a velocidad moderada. (Tabla 53).

TABLA 53. Manera de acercamiento de embarcacién con motor de 60 HP.
NV= No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor , CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3= rapido (mayor de 15 nudos). Pl= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=
rapida. O= solo observando, MN=motor en neutral , MA= motor apagado, FID= acercarse para fotoidentificar.

ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTITUD FREC % ACTITUD FREC %
A2B 2 33 A1 MA OB 1 8
A20B 1 17 A1 MN OB 1 8
CT

A2P2 2 33 AlPl 1 8
A3P3 1 17 A2B 1 8
A2 P} 1 8
A2 P2 2 18

A2P2B 1 8

A2 P2 MA 1 8
A3 P3 2 18

50v 100m .D3= entre 100 v 200. D4= mas de 200 m.

ZONA DE ACERCAMIENTO. En adultos fue frecuente por atrds a
diferentes distancias, mientras que en madre con cria fue también por atrés y de lado
derecho o izquierdo a una distancia menor de 50 m. (tabla 54)

TABLA 54. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 60 HP.
A} = por laizquierda, A2= de frente, A3= por la derecha v Ad= por detras./Di=entre 0y 50 m. D2= entre

ADULTOS
A/D FREC %
1/1 1 17
2/2 1 17
4/1 1 17
4/2 2 32
4/3 1 17

MADRE CON  CRIA
A/D FREC | %
1/1 1 | 8
4/1 3 | 2

41/ 1 4 33

43/1 2 17
4/2 2 17




TIEMPO DE OBSERVACION. En adultos el minimo fue de 10 min mientras
que el maximo fue de 70 min, teniendo como tiempo promedio de observacién 40.3
min., y para madres con cria el minimo fue de 10 min mientras que el méximo fue de 40°
min, teniendo como tiempo promedio de observacion 24 min.

NUMERO DE EMBARCACIONES. NUMERO DE EMBARCACIONES.
En adultos la mayoria de las veces eran 3 (49%), mientras que en madre con cria era
comtin (67%) de 2 a 4 embarcaciones juntas. (tabla 55).

TABLA 55. Némero de embarcaciones junto a embarcacién con motor de 60 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
# EMB FREC % # EMB -FREC %
1 1 - 17 1 3 25
2 1 17 2 2 17
3 3 49 3 2 17
6 1 17 4 4 33
5 1 8

IMPACTO. Tanto en adultos como en madres con cria, la primera reaccién fue
de moverse, seguida de sumergirse algunas veces de actividad o huir, en la tabla 56 se
observan la frecuencia de impactos combinados mientras en la fig. 21 se observa la
frecuencia individual para cada tipo de impacto.

TABLA 56. Impacto (combinado) producido por embarcacién con motor de 60 HP.
1= no hav interaccién, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad , 5= se sumerge, 6= huve, 7= se
acerca, 8= no s¢ puede determinar .

ADULTOS MADRE CON CRIA
IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %
3 2 32 2 2 17
3.5 1 17 3 5 42
3,6 1 17 3,5 1 8
4 1 17 3,6 1 8
S 1 17 4.3,6 2 17
5 1 8
9
B+~
3

Frecuencia
1@ Aduftos |
| @ Madre-cria|

o...NwALI"O’
. et .

Impacto

Fig. 21. Frecuencia individual de cada tipo de impaclo producido por embarcacién con motor de 60 HP.
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65 HP. - EMBARCACION CON MOTOR 65 HP.

Se registraron 23 avistamientos de los cuales 16 (70%) fueron adultos, y 7 (30%)
madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacion se
registraron dentro del 4rea que se encuentra entre Punta de Mita, Punta Pontoque y Las
Islas Marietas la cual esta comprendida entre los 20° 42° y 20° 45" Norte y los 105°28" y
105° 34’ Oeste segiin se indica en la Fig. 22.
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FIG. 22 Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 65 HP.

TIPO DE GRUPO. En adultos fue mas frecuente encontrarse con parejas
(58%), y en madres con cria fue méas comiin madres con cria sin escolta (86%) que con
escolta. (Tabla 57).




TABLA 57. Tipo de grupos observados en embarcacién con motor de 65 HP.

ADULTOS
CANT FREC %
1 3 21
2 8 58
3 2 14
s 1 7

MADRE CON CRIA

TIPO FREC %
S ESC 6 86
CESC 1 14

ACTIVIDAD. Tanto en adultos (48%) como en madres con cria (60%) fue el
transito, ademas en los adultos se observaron las conductas de cortejo. (Tabla 58)

TABLA 58. Actividades observadas en embarcacién con motor de 65 HP.

ADULTOS

ACTIV FREC %
TR 10 48
SA 2 10
AL 2 10
co 1 5
CL 2 9
AM 2 9

& 2 9
MANIOBRA.

rapida. O= solo observando. MN= motor en neutral , MA=motor apa|

MADRE CON CRIA

ACTIV FREC %
TR 6 60
SA 2 20
AL 1 10
Co 1 10

MANERA. En adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue moderada a rapida, seguida de hacer una persecucion de moderada a
rapida. Mientras en madre con cria la mayoria de los casos la velocidad de acercamiento
fue lenta, seguida de observar o perseguir lentamente. (tabla 59)

TABLA 59. Manera de acercamiento de embarcacién con motor de 65 HP.

NV= No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor , CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3= rapido (mavor de 15 nudos). P1= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=

gado, FID= acercarse para fotoidentificar.

MADRE CON CRIA

ACTITUD FREC %
Al10OB 1 14
A1OBCT 1 14
AlPl 3 44
AlPIDT 1 14
CT
NA OB 1 . 14

ADULTOS

ACTITUD FREC %
Al ECMA 2 12
Al Pl 2 12
AlPICT 1 6
A2B 1 6
A20B 1 6
A2 Pl 1 6
A2 P2 4 23
A3 P2 1 6
A3 P3 3 17
NA MA 1 6
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ZONA DE ACERCAMIENTO. En adultos fue frecuente por atras y del
lado derecho o izquierdo, siendo la mayoria de las veces a una distancia menor de 50 m.,
mientras que en madre con cria tendié mas por el lado izquierdo a una distancia menor
de 50 m. (Tabla 60).

TABLA 60. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 65 HP.
Al = por la izquierda, A2= de frente, A3= por la derecha y Ad= por detras./Dl=cntre 0 y 50 m, D2= entre
50 v 100m .D3= entre 100 y 200, D4= més de 200 m.

ADULTOS MADRE CON CRIA
A/D FREC % A/D FREC %
1/1 1 6 14/1 1 14
1/2 2 13 1/1 2 29
3/1 1 6 1/2 1 14
4/1 4 25 3/4 1 14
4,1/1 1 6 4371 2 2
43271 1 6
4.3/1 2 13
472 1 6
473 3 19

TIEMPO DE OBSERVACION. En adultos el minimo fue de 10 min mientras
que el maximo fue de 70 min, teniendo como promedio de observacién 40.3 min., de
igual manera para madres con cria el minimo fue de 10 min mientras que el maximo fue
de 40 min, teniendo como promedio de observacién 24 min.

NUMERO DE EMBARCACIONES. Con adultfos la mayoria de las veces eran
de 1 a 2 (64%) embarcaciones siendo en una ocasion hasta 10, mientras que con madre y
cria de ser solo una llegaron a ser 5, 6 o hasta 15. (tabla 61)

TABLA 61. Nimero de embarcaciones junto a embarcacién con motor de 65 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
# EMB FREC % # EMB FREC %
i 6 34 i 3 43
1,2 1 6 1,25 1 14
2 4 24 6 2 29
3 1 6 15 1 14
4 2 12
5 2 12
10 1 6

IMPACTO. En adultos al principio no les afecté o se movieron un poco,
después cambiando de actividad, sumergiéndose o huyendo, mientras las madres con
cria se movieron y huyen un poco, en la tabla 62 se observan la frecuencia de impacto
combinado mientras en la fig. 23 se observa la frecuencia individual para cada tipo de
impacto.
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TABLA 62. Impacto (combinado) producido por embarcacién con motor de 65 HP.
1= no hay interaccion, 2= no afecta, 3= s¢ mueve, 4= cambia de actividad . 5= se¢ sumerge, 6= huve, 7= se
acerca, 8= no se puede determinar .

ADULTOS MADRE CON CRIA

IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %

2 5 32 1 1 14

2,3, 4 1 6 2 2 29

2.4 1 6 3 2 29

3 4 25 3,4,6 1 14

3,5,6 1 6 3,6 1 14
3.6 3 19
5,6 1 6

Frecuencia

0 Adultos

W Madre-cria’ |

Impacto !

Fig.23. Frecuencia individual de cada tipo de impacto producido por embarcacién con motor de 65 HP.

75 HP. - EMBARCACION CON MOTOR 75 HP.

En este tipo de embarcacién se registraron 15 avistamientos de los cuales 14
(93%) fueron adultos, y 1 (7%) madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacién se
registraron cercanos a las Islas Marietas, dentro de un 4rea que se encuentra
comprendida entre los 20° 42° y 20° 43° Norte y los 105° 31”7 y 105° 34° Qeste segun se
indica en la Fig. 24.
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FIG. 24. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 75 HP.

TIPO DE GRUPO. En adultos fue mas frecuente encontrarse con parejas (37%)
y solitarios (31%) y en menor ndmero los grupos grandes, asi mismo solo encontré una
madre con cria sin escolta. (tabla 63).

TABLA 63. Tipo de grupos observados en embarcacién con motor de 75 HP.

ADULTOS MADRE CON  CRIA
{ CANT FREC % TIPO FREC %
" 1 S 31 SESC 1 100
2 6 37 CESC 0 0
3 3 19
5 2 13

‘ ACTIVIDAD. En adultos fue el transito (48%), seguida por algunas actividades
de cortejo, mientras que solo se encontré el caso de una madre con cria saltando. (tabla
64)
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TABLA 64. Actividades observadas en embarcacién con motor de 75 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA

ACTIV FREC % . ACTIV FREC %

TR 9 42 SA 1 100
SA 3 14
AL 2 10
Co 1 S
CL 1 ]
AM 2 10
& 3 14

MANIOBRA.

MANERA. En adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue moderada o rdpida, seguida de una persecucion moderada o rapida.
Mientras que en madre con cria solo se dio un caso en que primero no se acerco y luego
fue a velocidad lenta, para perseguir lentamente. (tabla 65).

TABLA 65. Manera de acercamiento de embarcacién con motor de 75 HP.
NV= No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor , CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3= répido (mavor de 15 nudos). Pl= seguirlas dc forma lenta, P2= moderada y P3=
rapida. O= solo observando, MN= motor en neutral , MA= motor apagado, FID= acercarse para fotoidentificar.

ADULTOS MADRE _CON _ CRIA

ACTITUD | _FREC % ACTITUD | FREC %

ATMAEC 3 22 ' NA A1PI 1 100
ALPI 1 7
A2FID 1 7
A2P2 2 14
A3PI 1 7
', A3P2 1 7
A3P3 3 22
NACT 2 14

ZONA DE ACERCAMIENTO. En adultos fue frecuente del lado
derecho y por atras la mayoria de las veces a una distancia menor de 50 m. y otras entre
50 y 100 m, mientras que en madre con cria solo se dio el caso por atrs a una distancia
menor de 50 m. (tabla 66)
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TABLA 66. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 75 HP.
Al = por la izquierda, A2= de frenie, A3= por la derecha ¥ Ad= por detrds./Di=entre 0y 50 m, D2= entre
50y 100m ,D3= entre 100 v 200, D4= mas de 200 m.

ADULTOS MADRE CON CRIA

A/D FREC % A/D FREC %
Om 1 7 4/1 1 100
1,4/1 2 13

1/2 2 13

3/1 4 27

3/2 1 7

4/1 2 13
4,3/1 1 7

4/2 2 13

TIEMPO DE OBSERVACION. En los adultos el minimo fue de 15 min
mientras que el méaximo fue de 135 min, teniendo como tiempo promedio de
observacion 44.28 min., de igual manera para madres con cria el unico tiempo fue de 35
min.

NUMERO DE EMBARCACIONES. En adultos la mayoria de las veces solo 1
0 2 embarcaciones (72%), mientras en madre y cria solo se dio que de ser 12
embarcaciones se fue reduciendo a 3 después de un rato. (tabla 67)

TABLA 67. Numero de embarcaciones junto a embarcacién con motor de 75 HP.

ADULTOS MADRE  CON CRIA
# EMB FREC % # EMB FREC %
i 6 44 12,3 1 100
1,2 1 7
2 3 21
4 1 7
5 2 14
6 1 7

IMPACTO. Tanto en adultos como en madres con cria la primera reaccion fue
moverse, seguida de cambiar actividad, en la tabla 68 se observan la frecuencia de
impacto combinado mientras en la fig. 25 se observa la frecuencia individual para cada
tipo de impacto.
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TABLA 68. Impacto (combinado) producido por embarcacién con motor de 75 HP.
1= no hay interaccidn, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad , 5= s¢ sumerge, 6= huve, 7= se
acerca. 8= no se puede determinar .

ADULTOS MADRE CON CRIA

IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %

2 2 12 3,4 1 100
2.3 1 7
3 3 19
3,4 1 7
3.5 1 7
3,6 2 13
4 1 7
4,3 1 7
4,6 1 7
\ 6 1 7
Coletazo 1 7

Frecuencia
O Aduftos |
B Madre-cria|

Impacto !

Fig. 25. Frecuencia individual de cada tipo de impacto producido por embarcacién con motor de 75 HP.

240 HP. ~-EMBARCACION CON MOTOR 240 HP.

En este tipo de embarcacion se registré un total de 15 avistamientos de los cuales
12 (80%) fueron de animales adultos, v 3 (20%) de madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacion se registraron
en una linea resta que va desde Nuevo Vallarta hasta las Islas Marietas la cual se
encuentra entre los 20° 417 y 20° 42° Norte y los 105° 19° y 105° 32” Qeste segin se
indica en la Fig. 26.
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FIG. 26. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 240 HP.

TIPO DE GRUPO. En adultos fue mas frecuente encontrarse con parejas
(75%), asi mismo en cuanto a madres con cria fue mas comin madres con cria con
escolta (67%). (tabla 69)

TABLA 69. Tipo de grupos observados en embarcacién con motor de 240 HP.

ADULTOS
CANT FREC %
1 2 17
2 9 75
3 0 0
4 1 8

MADRE CON CRIA

TIPO FREC %
SESC 1 33
CESC 2 67

ACTIVIDAD. La més frecuente tanto en adultos (72%) como en madres con
cria (50%) fue el transito. (tabla 70)
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TABLA 70. Actividades observadas en embarcacién_con motor de 240 HP.
ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTIV FREC % ACTIV FREC %
TR 11 72 TR 2 50
DE 1 7 SA 1 25
SA 1 7 Cco 1 25
(§¢] 1 7
AM 1 7
MANIOBRA.

MANERA. En adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue moderada, perdiéndolas casi siempre de vista. Mientras que en madre
con cria Ja velocidad de acercamiento fue de lenta a moderada, perdiéndolas también de
vista (tabla 71).

TABLA 71. Manera de acercamiento de embarcacion con motor de 240 HP.
NV=No ver, B=tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA=no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor, CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3=rapido (mayor de 15 nudos). P1= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=

rapida. O=solo observando, MN=motor neutral. MA=motor apagado. FID= acercarse para fotoidentificar.

ADULTOS MADRE CON CRIA

ACTITUD FREC % ACTITUD FREC %

AlB 3 26 DTB 1 33

AlPl 1 8 Al P2 i 33

A2B 3 26 A2B 1 33
A2 Pl 1 8
A2P2B 1 8
A3 P2 1 8
A3 P3 1 8
NV 1 8

ZONA DE ACERCAMIENTO. En los adultos fue frecuente de lado
izquierdo a una distancia entre los 50 y mas de 100 m., mientras que en madre con cria
“era de lado derecho a una distancia menor de 50 m. (tabla 72)

TABLA 72. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 240 HP.
Al=por laizquierda, A2=de frente, A3=por la derecha v A4= por atras/D1= entre 0 y 50m, D2= enme
_50v 100 m D3=entre 100 v 200 m. D4=mds de 200 m.

ADULTOS MADRE CON CRIA

A/D FREC % A/D FREC %

1.4/1 1 8 ' 1/1 1 33

1,4/2 1 8 3/1 1 33

1/1 3 26 3/3 1 33
1/23 1 8
1/3 3 25
3/3 2 17
43/1 1 8
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TIEMPO DE OBSERVACION. En los adultos el minimo fue de 10 min
mientras que el maximo fue de 60 min., teniendo como tiempo promedio de observacién
24.5 min., de igual manera para madres con cria el minimo fue de 10 min. mientras que el
maximo fue de 40 min., teniendo como tiempo promedio de observacién 24.6 min.

NUMERO DE EMBARCACIONES. Con adultos la mayoria de las veces solo
era una (58%), y en madre y cria también. (tabla 73)

TABLA 73. Niimero de embarcaciones junto a embarcacién con motor_de 240 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
# EMB FREC % # EMB FREC %
1 7 58 1 3 100
2 2 17
3 2 17
10 1 8

IMPACTO. En adultos la primera reaccion es sumergirse y/o moverse seguida de
huir, mientras las madres con cria sencillamente tratan de huir, en la ta bla 74 se
observan la frecuencia de impactos combinados mientras en la fig. 27 se observa la

frecuencia individual para cada tipo de impacto.
TABLA 74. Impacto (combinado)producido por embarcacién con motor de 240 HP.

1=no hay interaccién, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad, 5= se sumerge, 6= huve, 7=
se acerca. 8= no se puede determinar.
~S€ actT puece ¢

ADULTOS MADRE CON CRIA

IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %

1 1 8 3.6 1 33

3 2 17 4.5.6 1 33

5 4 34 6 1 33
6 1 8
3.5.6 1 8
3.6 3 25

Frecuencia
‘o Adultos |
!

/@ Madre-cria |

Fig. 27. Frecucncia individual de cada tipo de impatco producido por embarcacién con motor de 240HP.
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365 HP. - EMBARCACION CON MOTOR DE 365 HP.

En este tipo de embarcacién se registraron 14 avistamientos de los cuales 12
(86%) fueron adultos, y 2 (14%) madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacion se
registraron dentro de su ruta de navegacién desde Marina Vallarta hasta las Islas
Marietas o de regreso, en un area que estéd comprendida entre los 20° 41 y 20° 42’ Norte
y los 105° 22’ y 105° 33’ Oeste seguun se indica en la Fig. 28.
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FIG. 28. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 365 HP.

' TIPO DE GRUPO. En adultos fue mas frecuente encontrarse con parejas (72%)
y solo se encontraron madres con cria sin escolta. (tabla 75)

TABLA 75. Tipo de grupos observados en embarcacidn con motor de 365 HP.

\
ADULTOS | MADRE CON CRIA
CANT FREC % TIPO FREC %
1 2 18 SESC 2 100
2 8 73 CESC 0 0
3 0 0
4 1 9
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ACTIVIDAD. La m4s frecuente tanto en adultos (69%) como en madres con cria
(67%) fue el transito (tabla 76).

TABLA 76. Actividades observadas en embarcacién con motor de 365 HP.
ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTIV FREC % ACTIV FREC %
TR 9 69 TR 2 67
SA 1 8 SA 1 33
COo 2 15
CA 1 8
MANIOBRA.

MANERA. En adultos gran parte de las veces sigui¢ navegando sin
ponerles atencidn, y las veces que intent6 acercarse a ellas las perdié de vista. Mientras
que en madre con cria sucedié una vez que estaba estacionado realizando otra actividad y
otra solo intent6 buscarla también perdiéndola de vista. (tabla 77)

TABLA 77. Manera de acercamiento de embarcacién con motor de 365 HP.
NV=No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor, CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3=répido (mavor de 15 nudos). P1= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=
rapida_O=solo observando, MN= motor neutral, MA=motor apagado, FID= acercarse para fotoidentificar.

ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTITUD FREC % ACTITUD FREC %
AlB 2 17 B 1 50
DT 1 8 ET 1 50
ET 1 8
SN 7 59
SNNV 1 8

ZONA DE ACERCAMIENTO. En adultos fue frecuente de lado
izquierdo o por atrds a una distancia mayor de los 200 m., mientras que en madre con
cria de lado izquierdo también a una distancia mayor de 200 m. (tabla 78)

TABLA 78. Zona de acercamiento de embarcacién con motor de 365 HP.
Al=por la izquierda, A2=de frente, A3=por la derecha v Ad=por atrés./D1= entre 0 v S0m, D2= entre 50 v 100
m, D3=entre 100 v 200 m_D4= mas de 200 m.

ADULTOS MADRE  CON CRIA
A/D FREC % A/D FREC %
1/4 6 51 1/4 1 50
2/1 1 8 1.4/4 1 50
4.1/4 1 8
43/4 1 8
4/4 3 25




TIEMPO DE OBSERVACION. En adultos el minimo fue de 10 min mientras
que el maximo fué de 30 min, teniendo como tiempo promedio de observacién 17.66
min., de igual manera para madres con cria el minimo fué de 20 min mientras que el
maximo fué de 30 min, teniendo como tiempo promedio de observacion 25 min.

NUMERO DE EMBARCACIONES. En adultos la mayoria de las veces solo era
una (91%), mientras en madre con cria llegaron a ser 1 o 3. (tabla 79)

TABLA 79. Niimero de embarcaciones junto con embarcacioén con motor de 365 HP.
ADULTOS MADRE  CON CRIA
# EMB FREC % # EMB FREC %
1 10 91 1 1 50
2 1 9 : 3 | 50

IMPACTO. La reaccion tanto en adultos como en madres con cria en la mayoria
de las veces no hubo interaccion. (tabla 80)
TABLA 80. Impacto producido por embarcacién con motor de 365 HP.

1= no hay interaccién, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad, 5= se sumerge, 6= huyve, 7=
se acerca. 8= no s¢ puede determinar.

ADULTOS MADRE CON CRIA
IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %
1 10 91 1 2 100
S 1 9
10
8
6
Frecuencia
4 }B Adultos
2 ‘B Madre-cria’
0 =< —
2 S
3 4 5 6 7 8
Impacto

Fig.29. Frecuencia individual para cada tipo de impacto producido por embarcacién con motor de 365HP.
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200 X 2 HP - EMBARCACION CON DOS MOTORES DE 200 HP.

En este tipo de embarcacion registraron 23 avistamientos de los cuales 11 (48%)
fueron adultos, y 12 (52%) madre con cria.

POSICION Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacién se
registraron dispersos en un area amplia que se encuentra entre Punta de Mita, Nuevo
Vallarta y Las Islas Marietas, la cual se encuentra comprendida entre los 20° 41° y 20°
45’ Norte y entre los 105° 18” y 105° 34’ Oeste segiin se indica en la fig. 30.
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FIG. 30. Avistamientos realizados en embarcacién con 2 motores de 200 HP.

TIPO DE GRUPO. En adultos fue frecuente encontrarse parejas (46%) o
solitarios (36%) asi mismo en cuanto a madres con cria fué mas comun ver madres con
cria sin escolta (75%) aunque si hubo varios casos que traian escolta. (tabla 81),



TABLA 81. Tipo de grupos observados en embarcacién con 2 motores de 200 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
CANT FREC % TIPO FREC %
1 4 36 ___SESC 9 75
2 5 46 CESC 3 25
5 1 9
6 1 9

ACTIVIDAD: En adultos fue mas frecuente el trénsito (53%) seguida por el salto
{27%). Mientras que las madres con cria fue frecuente verlas en transito (32%) asi como
a la cria saltando (26%). (tabla 82)

TABLA 82. Actividades observadas en embarcacién con 2 motores de 200 HP.

ADULTOS MADRE  CON  CRIA
ACTIV FREC % ACTIV FREC %
TR 8 53 TR 6 32

SA 4 27 DE 1 5
CL 1 7 SA S 26

& 2 13 AL 1 5
co 2 11

CA 1 5

AM 1 )

PA 2 11

MANIOBRA.

MANERA. En los adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue répida, seguida de hacer una persecucion de moderada a rapida y buscar.
Mientras que en madre con cria en la mayoria de los casos la velocidad de acercamiento
fue lenta, seguida de perseguir lento, observar y/o poner el motor apagado. (tabla 83)

TABLA 83. Manera de acercamiento de embarcacién con 2 motores de 200 HP.
NV=No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor, CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) v V3=rapido (mavor de 15 nudos). P1= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=

ripida. O=solo observando. MN=motor neutral. MA= motor apagado. FID= acercarse para fotoidentificar.
ADULTOS MADRE  CON CRIA
ACTITUD FREC % ACTITUD FREC %
AlB 2 19 AlB 1 8
Al ECMA 1 9 Al MA OB 2 18
Al Pl 2 18 Al Pl 4 34
A2B 1 9 Al P2 1 - 8
A3 P2 2 i8 OB A2 1 3
A3 P3 2 18 A2 MA OB 1 8
A3P3B 1 9 A2 Pl 1 8
A3 P3 1 8

[oa}
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ZONA DE ACERCAMIENTO. En los adultos fue frecuente que sea
por atras a una distancia menor de 50 m., mientras que en madre con cria fue por atrés y
de lado derecho a una distancia menor de 50 m. (tabla 84).

TABLA 84. Zona de acercamiento de embarcacién con 2 motores de 200 HP.
Al=por la izquierda, A2= de frente, A3= por ia derecha v Ad= por atrds./D1= entre 0 v 50m, D2= entre 50 y 100
m. D3=entre 100 v 200 m. D4= mas de 200 m.

ADULTOS MADRE CON  CRIA

A/D FREC % A/D FREC %
1/4 1 9 1/1 2 17

3/1 1 9 34.1/1 1 8

4/1 3 28 43/1 5 42

4.1/1 1 9 43/1.2 1 8
4371 2 17 ' 4/1 2 17
4/2 3 28 4/3 1 8

TIEMPQO DE OBSERVACION. En adultos el minimo fue de 15 min mientras
que el maximo fué de SO min, teniendo como tiempo promedio de observacion 31.8 min.,
de igual manera para madres con cria el minimo fué de 15 min mientras que el maximo fue
de 90 min, teniendo como tiempo promedio de observacién 44.16 min.

NUMEROQ DE EMBARCACIONES. Con adultos la mayoria de fue similar el
encontrarse una (55%) o de 3 a 7 embarcaciones (45%), mientras en madre con cria pudo
ser que de 1 aumento hasta 6. (tabla 85).

TABLA 85. Niimero de embarcaciones junto a embarcacién con 2 motores de 200 HP.

ADULTOS MADRE  CON CRIA
# EMB FREC % % EMB FREC %
1 6 55 1 4 34
1.3 1 9 1.4 1 8
2.5 1 9 1.5 1 8
3 1 9 1.6 1 8
4 1 9 2 2 17

7 1 9 2.3 1 8
4 2 17

IMPACTO. Los adultos por lo general se movieron, cambiando de actividad o
sumergiéndose, y en madres con cria algunas veces no afectd pero en su mayoria se
movieron cambiando de actividad. (tabla 86).
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TABLA 86. Impacto (combinado) producido por embarcacién con 2 motores de 200 HP.

1= no hay interaccion, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad, 5= se sumerge, 6= huye, 7=

st acerca, 8= no se puede determinar.

ADULTOS MADRE CON CRIA
IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %
2 1 9 2 1 9
3 3 28 2.3 1 9
3.4 1 9 2. 4 1 9
3.5 1 9 3 2 19
4 2 18 3.4 2 18
5 1 9 3.6 2 18
6 2 18 4.3 1 9
6 1 9

Freciencia

F—
|3 Adultos

|

] Madre-"cria!

Fig. 31. Frecuencia individual de cada tipo de impacto producido por embarcacién con 2 motores de 200

435 x 2 HP - EMBARCACION CON 2 MOTORES DE 435 HP.

En este caso fueron un total de 16 avistamientos de los cuales 11 (69%)

correspondieron a adultos, y 3 (31%) a madre con cria.

POSICION. Los avistamientos realizados desde este tipo de embarcacion se
registraron en su ruta de navegacion desde Marina Vallarta hasta las Islas Marietas y de
regreso, principalmente en el drea comprendida entre los 20° 42" y 20° 44° Norte y los
105°29" y 105° 33" Oeste segun se indica en la Fig. 32

71




1 2 3 4 5 6 7T 8 9 W1 12 1IN 151617 18 WON 2 BUMWT RN

A
B s
c r = = N
a 20045
<] .
€ l. : .. x x L]
F x *
G x
H e
Y
Lo

l

: 0

105 A 3 k. L) x 5

*xfE < € 4 0 DD P ODZTE I X« =

Madre concria= o Adultos = X

FIG. 32. Avistamientos realizados en embarcacién con 2 motores de 435 HP.

TIPO DE GRUPO. En adultos fue mas frecuente encontrarse parejas (55%), asi
mismo solo se encontraron madres con cria sin escolta. (tabla 87)

TABLA 87. Tipo de grupos observados en embarcacién con 2 motores _de 435 HP.

ADULTOS MADRE CON CRIA
CANT FREC % TIPO FREC %
1 2 18 S ESC 5 100
2 6 55 CESC 0 0
' 3 1 9
4 0 0
5 1 9
; 6 1 9

~ ACTIVIDAD. La mas frecuente tanto en adultos (75%) como en madres con
cria (58%) fue e} transito. (tabla 88)
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TABLA 88. Actividades observadas en embarcacién con 2 motores_de 435 HP.
ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTIV FREC %. ACTIV_ | FREC %
TR 9 75 TR 4 58
DE 2 17 SA 1 14
AM 1 8 (6(0] 1 14
CL 1 14
MANIOBRA.

MANERA. En adultos la mayoria de las veces se detuvieron para verla o
sencillamente siguieron navegando, mientras que en madres con cria se detuvieron para
ver o buscarla con motor en neutral. (tabla 89).

TABLA 89. Manera de acercamiento de embarcacién con 2 motores de 435 HP.
NV=No ver, B= tratar de buscar, SN= sigue navegando, DT= detiene para observar, NA= no acercarse,
ET= estar estacionado, EC= escuchar cantor, CT= cortesia, V1= acercarse a velocidad lenta (0-8 nudos), V2=
moderada (8-15 nudos) y V3=rapido (mavor de 15 nudos). Pl= seguirlas de forma lenta, P2= moderada y P3=

rapida. O= solo observando. MN=motor neutral. MA= motor apagado. FID= acercarse para fotoidentificar.

ADULTOS MADRE CON CRIA
ACTITUD FREC % ACTITUD | FREC %
A2 Pl 1 8 DT 2 40
DT 5 42 B MN 3 60
SN 4 42
NV 1 8

ZONA DE ACERCAMIENTO. En adultos fue frecuente que de lado
izquierdo a una distancia mayor de 200 m., mientras que en madre con cria fue por el
lado derecho a una distancia variable entre 50, 100 y mas de 200 m. (tabla 90).

TABLA 90. Zona de acercamiento de embarcacién con 2 motores de 435 HP.
Al=por la izquierda, A2= de frente, A3= por la derecha y A4= por atras./D]= entre 0 v 50m, D2= entre
50 v 100 m. D3=entre 100 v 200 m. D4= més de 200 m.

ADULTOS MADRE CON CRIA
A/D FREC % A/D FREC %
1.2/2 1 8 3/1 1 20
1.4/2 1 8 3/3 1 20
1/2 1 8 3/4 2 40
1/4 5 43 4/2 1 20
3/4 2 17
43/1 1 8
4/4 1 8

TIEMPO DE OBSERVACION. En adultos el minimo fue de 2 min mientras que
el maximo fue de 30 min, teniendo como tiempo promedio de observacién 11.5 min., de
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igual manera para madres con cria el minimo fue de 8 min mientras que el maximo fue de
18 min, teniendo como tiempo promedio de observacion 13.2 min

NUMERO DE EMBARCACIONES. Con adultos fue de 1 o 2, mientras en
madre con cria podia siempre fue 1. (tabla 91).

TABLA 91. Niimero de embarcaciones junto a embarcacién con 2 motores de 435 HP.

ADULTOS MADRE CON_ CRIA
# EMB FREC % # EMB FREC %
1 6 55 1 5 100
2 4 36
2.4 1 9

IMPACTO. En los adultos en su mayoria no hubo interaccién o fue dificil de
determinar, mientras que en las madres con cria no hubo interaccién pero las que fueron a
una distancia corta estas cambiaron su actividad o se sumergieron. (tabla 92)

TABLA 92. Impacio producido por embarcacién con 2 motores de 435 HP.
1= no hay interaccion, 2= no afecta, 3= se mueve, 4= cambia de actividad, 5= se sumerge, 6= huye, 7=
se acerca. 8= no se puede determinar.

Fig. 33. Frecuencia individual de cada tipo de impacto producido por embarcacién con 2 motor 435 HP.

Por ultimo cabe mencionar que Jos apéndices del 7 al 14 en conjunto con todos los
datos de cada avistamiento nos avudan a comprender la causa y razén de cada caso en
especifico.
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ADULTOS MADRE CON CRIA
IMPACTO FREC % IMPACTO FREC %
1 4 37 1 3 60
2 1 9 4 1 20
3 1 9 5 1 20
5 1 9
8 4 37
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DISCUSION

De los 154 avistamientos, €l porcentaje que representa a los diferentes tipos de
grupo el mayor corresponde a parejas (35%), de manera similar debido a la facilidad de
trabajarlas por encontrarse preferentemente cercanas a la costa fue comin observar
madres con cria con o sin escolta (31%), con menos frecuencia se observaron grupos de
cortejo (16%) y animales solitarios, y por ultimo fue dificil encontrar cantores (7%)
debido a que no todos los prestadores de servicios cuentan con hidréfono y pocos son
los que realmente saben la manera de localizarlos.

En estudios anteriores (Salinas y Bourillén 1988 y Ladrén de Guevara 1995) se
ha mencionado que aunque la ballena jorobada se puede encontrar dentro de toda la Bahia
estas presentan una marcada preferencia por ubicarse en las aguas someras de lazona N y
NW. Durante el presente estudio se hizo mayor esfuerzo en la zona N, NW y NE de la
bahia, donde se observo que la distribucion del 74% del total de los avistamientos ocurre
en lazona N y NW de la Bahia, principalmente en el drea comprendida entre los 20° 41°
y 20°45° N y entre los 105°28’ y 105° 34’ W, cuya profundidad se encuentra entre los
Q0 y 60 metros (ver figuras: 1, 3, 4, 5, 6 y 7). La aparente preferencia de la ballena
jorobada por ubicarse en esa area ha dado lugar a que también sea la zona a la que maés se
dirigen los prestadores de servicios (ver figuras: 8, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30 y 32).

P

1.-EMPRESAS

El tiempo que tienen las empresas haciendo la observacion de ballenas no fue
mayor a 6 temporadas teniendo como promedio 2.6 temporadas. Lo anterior es un
indicador de lo reciente de la actividad en la zona. En comparacion, las actividades de
observacion de ballenas se han realizado en otras partes de México y del mundo desde
hace aproximadamente 30 afios. Por lo tanto se puede aprovechar la experiencia
acumulada en esas regiones, contribuyendo con algunas sugerencias para la regulacion de
la actividad en la zona aun asj para cada region y especie existen particularidades
especificas que no pueden pasar desapercibidas.

La nueva actividad de observacién turistica de la ballena jorobada adquiri¢ interés
por parte de empresas grandes y pequefias, las cuales idearon diversas formas de
publicitarse que van desde sencillas hasta muy espectaculares de acuerdo al tamafio,
recursos ¥ capacidad de cada una. Asi también el poseer o no embarcaciones dependio
también del tamaiio de la empresa ademas de las actividades que esta realizo.



Existen 3 diferentes grupos por la forma de realizar el tour, el primero sale
exclusivamente a buscar ballenas desde el Anclote, ¢l segundo sale de Nuevo Vallarta sin
levar rambo fijo buscando ballenas y visitando las Islas Marietas y por ultimo e} tercero
sale de Puerto Vallarta con rumbo fijo hacia las Islas Marietas, viendo ballenas de manera
azarosa. Los tours se encontraron en un precio promedio de $60 U.S. délares por
persona, aunque las condiciones y caracteristicas de ésta actividad varian entre zonas y
especies, el precio se puede comparar con los precios de tours de ballenas en México ya
que por ejemplo en Bahia Magdalena, B.C.S. el costo de un vigje (por hora, por lancha de
hasta 6 pasajeros) tiene un precio de aproximadamente $50 U.S. Asi también se puede
mencionar que en lugares como Alaska el precio por persona es de $100 U.S,, mientras en
Hawaii el precio es entre los $40 U.S. dolares por persona. Como se sefiald, las
condiciones, tipo de embarcacién y facilidades para el visitante son muy variables. Asi
también los datos obtenidos en este trabajo no tienen el propésito de conocer que
porcentaje de ingresos se obtiene por cada embarcacion, ya que para obtener ese
porcentaje se necesita hacer un estudio de mercado mas minucioso el cual pueda desglosar
todos los gastos que cadatipo de tour y cada tipo de embarcacion requieren, tomando en
cuenta su capacidad de pasajeros, sus gastos de operacion, salarios y el porcentaje que
cada agencia cobra por vender un boleto, tales comisiones van del 25 hasta el 40% del
costo del boleto.

2.- EMBARCACIONES

No existi6 ningin distintivo formal que identificara a las embarcaciones dedicadas
a la observacién de ballenas, sin embargo la infraestructura en cuanto a estas es suficiente,
ya que hubo alrededor de 25 que se dedicaron formalmente a esta actividad, de las cuales
el tamafio de la mayoria de ellas fue pequedio, siendo tipo panga de fibra de vidrio y tipo
2odiac, que iban desde 6.87 m hasta 10.05 m de largo, con motor fuera de borda entre 55
a 75 HP, solo una de ellas tenia 2 de 200 HP. Aun asi las hubo de todos tamafios y para
todos los gustos por lo que entre las embarcaciones grandes encontramos a un velero, un
catamaran y un Galedn que miden entre 20.42 a 48.9, estas llevaban el motor dentro de
borda con potencia de 240, 365 y 2 de 435 HP. La capacidad iba de acuerdo al tamafio de
la embarcacién ya que mientras las pequeiias llevaban de 7 y 10 pasajeros, algunas hasta
25, las grandes iban de 100 hasta 260 pasajeros. En cuanto a equipo de abordo, ninguna
(excepto una) de las embarcaciones pequeiias trajan ningim equipo de navegacion ni radio
ya que no era exigido por Capitania de puerto, mientras que las grandes estaban altamente
equipadas. Asi también por ser obligatorio por parte de capitania de puerto todas traian
chaleco salvavidas ademas de herramientas (excepto Jas embarcaciones de apoyo de las
grandes), también algunas traian botiquin, mientras que solo las grandes traian su bote
salvavidas. '

Cabe mencionar que durante el transcurso de la temporada y sobretodo al final de
esta el niimero tanto de embarcaciones chicas como grandes se fue incrementando, algunas
de ellas improvisadas, sin el equipo necesario, pudiendo esto a llegar a un némmero sin
control en temporadas siguientes.
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3.- TRIPULACION

El nimero de tripulacién por embarcacién iba de acuerdo al tamafio de la
embarcacion, lamayoria de estos eran jovenes de 25 afios teniendo como edad promedio
de 29.6, del sexo masculino y de nacionalidad mexicana.

El nivel promedio de educacién fue medio. La mayoria con muy poca experiencia
en el servicio de observacién de ballenas ya que el 53% fue la primera temporada que
trabajan en esta rama, el 27% menos de 5 temporadas y solo el 20% mas de 6. Lo que
nos dice que la mayor parte de la tripulacién utilizada para esta actividad no sabe como
buscar, ni como manicbrar al estar cerca de los animales en otras palabras no tenian la
experiencia ni los los conocimientos necesarios para trabajar en esto; siendo solo algunos
de los mas grandes de la Sociedad Cooperativa Corral del Risco (SCCR) quienes tienen la
suficiente experiencia para esta actividad ya que han venido trabajando en esto desde hace
afios. Esta inexperiencia recae en la calidad del paseo (tour), del avistamiento, y del
impacto que se esta ocasionando a los animales, que por consiguiente esta afectando la
imagen turistica de la zona en cuanto al nuevo atractivo ofrecido de observacién de
ballenas.

4.- GUIAS

El nimero de guias con los que contaba cada empresa, nos habla de un guia por
embarcacion, sin embargo hay que tomar en cuenta que las empresas que tenian un mayor
numero de guias 0 que tenian 1 guia pero que solo poseen una embarcacion, manejaron
menos turistas lo que nos habla que estas prestaron un servicio personalizado y mas
profesional.

En cuanto a la edad promedio fue de 27.41, en su mayoria eran del sexo masculino
y mexicanos. Aunque el perfil de los guias fue bueno ya que el 67% de estos, su carmrera
fue afin cientifico o relativa a la naturaleza, mientras que la formacién previa del resto de
los guias no coincide con la actividad de guia para observar ballenas; la experiencia como
guias o en trabajo con ballenas era bajo ya que el 65% tenia menos de 2 temporadas en
estaramay una tercera parte de los guias esta temporada era su primera vez, lo anterior
nos indica que el tener una carrera cientifica o afin no implica que estén altamente
capacitados para manejarse bien en este campo, sino gue se necesita una capacitacién
previa tanto tebrica como practica para desempefiar ese papel. Sin embargo es importante
recalcar que el trabajo de guia es una oportunidad de trabajo de temporada muy atractiva
para bidlogos estudiantes o ya egresados que dominen 80% de inglés, aunque atrae
temporalmente se debe promover la permanenciay continuidad para que estos adquieran
durante las temporadas e] conocimiento y la-practica necesarios para esta actividad, ya
que ademas de ser un trabajo prometedor ofrece como en otros casos de ecoturismo la
oportunidad de financiar parte de alguna investigacién cientifica.
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5.- TURISTAS

La afluencia turistica de Puerto Vallarta fue de alrededor de 220,000 turistas
mensuales (Secretaria de Turismo 1996, 1997), sin embargo los datos obtenidos en este
trabajo no son suficientes para conocer que porcentaje del total de la afluencia turistica
(de los meses de diciembre a marzo) realiza la Observacion de Ballenas, ya que este
trabajo solo evalud a los turistas de las 6 empresas que mas se anuncian como
observadoras de ballenas y hacen salidas continuas a realizar esa actividad, sin embargo
hay muchas embarcaciones privadas o de renta que hacen salidas esporadicas a observar
ballenas segin se los pida el turista, por lo que para saber ese dato se tendria que hacer
una investigacién minuciosa que abarque a todas las embarcaciones (y sus pasajeros)
involucradas de alguna u otra manera en la observacion de ballenas.

En las embarcaciones evaluadas, entre los turistas que decidieron hacer la
observacion de ballenas encontramos que la edad mas frecuente de estos oscila entre los
40 y 50 afios, por lo regular viajan en pareja procedentes principalmente de Norte
América (55%) y europa {35%) ya que vienen a vacacionar a climas célidos huyendo del
frio invierno de sus paises, y aunque fue dificil establecer el nivel de educacion debido a
los muy diferentes planes escolares de cada pais en su mayoria (65%) tienen nivel de
preparatoria o universidad, por lo general son profesionistas, ejecutivos o con negocio
propio y con alto poder adquisitivo. En cambio se encontraron pocos mexicanos (9%)
realizando esta actividad ya que son pocos que conocen la existencia de esta actividad en
Puerto Vallarta ademas de que el precio de las excursiones (tours) es caro para el nivel
economico nacional.

Los turistas que vienen a Puerto Vallarta lo hacen por la atraccién del destino, ya
estando aqui buscan la actividad a realizar, como se menciond son turistas de alto nivel
educativo y cultural por lo que es comprensible que la mayor parte buscan realizar tours
exclusivamente de ecoturismo o que estén combinados con los de diversion, ademas de
que se interesan en que este tipo de tours aporten para investigacién Y conservacion.
Entre los tours que pueden realizar se encuentra la observacion de ballenas y la empresa
que eligieron para hacer 1a observacion fué la inica que les ofrecieron para hacerlo ya que
las agencias se enfocan en promover una o dos opciones maximo. De los turistas que
realizaron la observacién de ballenas 77% no lo habian hecho antes sin embargo el 94% lo
volveria a hacer aqui o en alguna otra parte del mundo. Todo esto nos demuestra el
creciente interés mundial por el ecoturismo y 1a observacion de ballenas, asi como el gran
potencial que tiene esta actividad en la zona de Bahia de Banderas.

De las evaluaciones proporcionadas por los turistas hacia las empresas y
comparando a los tres grupos (tabla 45) tanto en los puntos claves para una buena
observacién (guia, informacién y avistamiento) asi como en el resto de los puntos
evaluados (tripulacion, servicio y viaje) se observa que:

GRUPO 1. En los puntos claves este grupo obtuvo la mejor calificacién con

promedio de 91.3 lo que nos indica una muy buena preparacion y profesionalismo por
parte de este grupo y aunque este grupo utiliza embarcaciones modestas también obtuvo
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buen promedio de 95 en el resto de los puntos, ya que en general los turistas no se fijaron
en el no lujo de la embarcacién sino que prefieren aportar su dinero a una comunidad local
ademas de que sienten satisfechos por la experiencia y aprendizaje obtenido durante este
tour lo que se refleja en la buena calidad de observacion de ballenas ofrecida por este

grupo.

GRUPO 2. En los puntos claves este grupo obtuvo 84.6 lo que aunque no es un
promedio malo evidentemente hay una falta de preparacién especialmente en lo que
respecta a informacion, en cambio el resto de los puntos fueron evaluado excelentemente
(99.6) ya este grupo tiene bien definido el concepto de servicio al cliente pero en especial
porque utilizan embarcaciones de lujo las cuales son muy del agrado de los turistas, y
aunque estos hubieran preferido aprender mas sobre las ballenas se sienten satisfechos
con la experiencia y la buena calidad de la observacién de ballenas ofrecida por este

grupo.

GRUPO 3. En los puntos claves este grupo obtuvo pesima calificacion con
promedio de 17.66 lo que nos indica una improvisacion sin preparacion alguna para
realizar esta actividad, y aunque sus embarcaciones son comodas y tienen buen servicio
los turistas se encuentran muy desepcionados ya que los guias de este grupo no son
profesionales, la informacion recibida es igualmente mala y por consecuencia la calidad en
la observacion de ballenas ofrecida por este grupo es muy mala.

De tal manera si promediamos todos los puntos de cada grupo obtenemos que el
grupo 1 obtuvo el primer lugar con 93.15 total, seguido por el grupo 2 con 92.1 total
ambos con muy buena calificacion, al contrario del grupo 3 quien sumo un promedio total
de 53.1 encontrandose en nivel reprobatorio en lo que a esta actividad se refiere.

Sin embargo aunque las empresas pertenezcan a un mismo grupo no significan que
sean iguales por lo que si ponemos en conjunto lo observado por los turistas en los
avistamientos y sus comentarios la calificacion de estos hacia las empresas seria de la
siguiente manera:

CIELO ABIERTO

El servicio es bueno, los guias entusiastas y bien informados. Es bueno tener guias
cientificos y gente preparada por eso los escogio. Como son varios guias la opinidn
respecto a estos es diferente a unos les gusté mucho la informacién y les parecié muy
educativo y profesional mientras que por otro lado otros dicen que en la informacion
debieran tener un orden, ser més detallada y explicar lo que se esta viendo en la lancha.
Aunque se les hace un tour caro especialmente a los mexicanos, les gusté porque ayuda a
un proyecto de investigaciény es bueno que parte del dinero de los tours se destine para
investigacion y conservacion, sin embargo prefieren que la investigacién se haga por
separado, ya que algunas veces el guia al estar tomando sus datos y fotos hace que la
embarcacidn se acerque mucho y rapido a los ammales, le toma mucho tiempo y los
turistas se aburren, ademas de que olvida su atencion hacia ellos y no les deja ver nada.
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Segim la suerte que les toco algunos esperaban mas y querian ver mas ballenas
mientras que para otros fué mas de lo que esperaban. A la mayoria les gusto que sean
grupos pequefios y consideran que lo mejor para esta actividad es en botes pequefios y
maniobrables. Sin embargo consideran que es una pena que haya tantas embarcaciones
juntas y que se moleste tanto a las ballenas, es una actividad muy agresiva para los
animales, creen que faltan incentivos y dinero para concientizar y que se deberia
reglamentar ya que tantas lanchas (ya que les toco ver hasta 15 embarcaciones alrededor
de un grupo de ballenas) s un problema actual y en el futuro puede provocar cambios en
la distribucién de las ballenas.

ECOGRUPOS

Aunque el promedio de la calificacion obtenida como grupo es buena en los
comentarios se observa que algunos se quejan de que su embarcacién no levaba guia y
otros de que su guia no era cientifico como se lo vendieron. Los califican como viajes
jOvenes con falta de experienciay conocimiento practico, a excepcion de uno de sus guias
consideran que a los otros les hace falta mas informacion y preparacion. Hay diversas
opiniones respecto al tour ya que a algunos les parecié muy bueno e informativo,
mientras otros notaron errores en la informacién y les hubiera gustado ver mas ballenas.
Su mayoria coinciden en que una embarcacion pequeiia es lo mejor para hacer la
observacion de ballenas, sin embargo también remarcan que es una actividad agresiva
hacia los animales puesto que el ruido del motor las asusta, hay muchas embarcaciones
que las estan persiguiendo ademas hay yates de pesca troleando que pueden lastimar
alguna ballena por lo que urge controlar esta actividad.

ELIAS MANN

Les gusto el crucero pues es relajante, algunos se sienten satisfechos de lo
observado mientras otros esperaban mas, la mayoria de ellos volverian a hacer otro tour
de observacion de ballenas pero en un barco mas pequeiio debido a que puede maniobrar
mas facil y puede estar mas cerca. Por las diferentes distancias a las que se observaron las
ballenas a algunos les hubiera gustado mas cerca mientras que a otros les hace sentirse mal
acercarse tanto a ellas porque se ve que les afecta. Como tripulacién hacen un buen papel
y funcionan a 1a vez de guias sin embargo ninguno es un guia definido y. hace falta que den
mas informacion pues casi no dieron nada, la mayoria preferiria un guia cientifico
comparando que en otras partes del mundo es de esa manera, asi también consideran que
es una lastima que aqui haya tantas embarcaciones que persigan mucho a las ballenas.

MARIGALANTE

Es un crucero que le gusta mucho a la gente en especial por el tipo de barco y los
alimentos que en el dan. Sin embargo se sienten decepcionados en cuanto a la observacién
de ballenas ya que se ven ballenas ocasionalmente durante la ruta de traslado de Puerto
Vallarta a las Islas Marietas o de regreso. La observacion de ballenas es azarosa porque
no saben buscarlas, no hay guia ni informacion suficiente ademas de que tampoco avisan
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cuando hay ballenas por lo que algunas personas las ven y otras no. Cuando se ven
ballenas estan lejos y les gustaria mas cerca sin embargo es bueno que este barco no se les
acerque porque es grande y no les gustaria espantarlas, algunos hacen la observacion de
qQue se ven lanchitas que se les acercan mucho. Consideran que el tour estd mal vendido
ya que la foto de la propaganda atrae mucho y prometen mas de lo que es pero no es lo
que ofrecen ya que no es de observacion de ballenas y no deberian de anunciarlo como tal.

NAUTICA ADVENTURES

Entre los comentarios coinciden que es una embarcacion que atrae a los turistas ya
que lo escogieron por bonito y pequefio. Los consideran profesionales ya que al Hevar
poca gente dan una atencién muy personal, el guia es bueno sin embargo hace falta que
proporcionen mas informacidn respecto a los animales. Les gusté que sea un barco
pequeiio ya que se pueden acercar mas y es mas maniobrable por lo que disfrutaron
mucho la observacion de los animales considerando buena la calidad de la observacion de
ballenas, sin embargo varios hicieron incapié en que es desagradable ver tantas
embarcaciones alrededor de las ballenas y consideran que las deberian proteger.

VALLARTA ADVENTURE

Es un viaje del agrado de la gente ya que lo consideran bueno y divertido. Sin
embargo respecto al servicio de la observacion de ballenas, las personas que venian con la
intencidn de realizar la observacion de ballenas se sienten decepcionadas porque no es lo
que les ofrecieron al vendérselos, debido a que no vieron ballenas o algunos las vieron
solo muy lejos y por muy pocos minutos; consideran que la embarcacién no cuenta con
un guia adecuado y les hace falta mucha informacién (comparandolo algunos de ellos que
en otras partes del mundo los guias son bidlogos marinos), ademas de que deberian saber
buscar a las ballenas pues es solo suerte al encontrarlas en el camino, por lo que
consideran este viaje solo de fiesta y esta bien si eso es lo que se busca, pero no se
deberian anunciar como observadores de ballenas.

Con lo anterior se pudo observar que la capacidad de las empresas como
observadoras de ballenas es variada ya que no todas estan ofreciendo un servicio
aceptable. Esta es una actividad exigente que tiene un componente educativo y se cobra
bien por realizarla, por lo que turista tiene el derecho a recibir educacién asi como la
empresa esta obligada a dar informacién de calidad, por lo que es necesario una mayor
preparacion a nivel empresa ya en ciertos casos se estd abusando al anunciarse como
empresas altamente capacitados y con personal especializado son Ja finalidad de atraer a
un gran nimero de clientes, sin serlo realmente por lo que brindan un servicio deficiente
engafiando al turista.
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6. AVISTAMIENTOS

Existe una NOM de emergencia para la observacion de ballenas en México pero
su contenido solo se aplica para ballena gris en BCS. Sin embargo en ¢l caso de ballena
Jorobada por lo reciente de la actividad, hasta el momento de la realizacion de este trabajo
no existia ninguna norma ni cédigo de conducta que limitara distancias ni numero de
embarcaciones, por consiguiente no hubo inspectores de PROFEPA ni vigilantes de
ninguna clase que controlaran esta actividad.

Lahistoria en cada tipo de embarcacion fue diferente observando que en:
§5 HP - Embarcacién con motor de S5 HP.

El 4rea de avistamientos mas frecuente fue en la zona que se encuentra entre
Punta de Mita, Punta Pontoque y Las Islas Marietas (20° 42- 45’ Ny 105° 28’- 34° W),
Realiz6 mis observaciones de adultos (70%) que de madres con cria (30%),
principalmente de adultos solitarios (36%) o parejas (44%) que grupos mas grandes. Por
lo regular los animales se encontraron en transito, aunque también hubo aleteo, coleteo y
canto, donde en el caso de madres con cria las veces que hay mayor actividad es el
ballenato el que las realiza.

La maniobra realizada en el caso de los adultos por lo general fue a velocidad
moderada seguida de una persecucion lenta para fotoidentificar, esto por las zonas de
atras y lado derecho a una distancia menor de 50m, teniendo como tiempo promedio de
observacién 35.7 min. (10 min - 110 max), y encontréndose la mayoria de las veces sin
ninguna otra embarcacion alrededor. Se observa que algunas veces no les afecto la
presencia de la embarcacion sin embargo la mayoria de las veces se mueven un poco de la
zona, cambiando algunas veces de actividad o huyendo. Las ocasiones en que no les
afecté fue cuando el acercamiento fue lento, por atrds y derecha o izquierda, a una
distancia menor de 50m, con tiempo méximo de 30 min y sin ninguna otra embarcacién
alrededor. Observando la tabla de avistamientos (Apéndice 7) de este grupo (55Hp)
podemos damos cuenta que al comparar todos ellos, en los casos donde al principio no
les afectd y luego empezaron a moverse la reaccion se debié principalmente al exceso de
tiempo de la observacién. En el caso de que su primera reaccién fue moverse, fue
consecuencia de a un acercamiento moderado a rapido seguido de perseguirlas a velocidad
moderada, asi también cuando de solo moverse empezaron a cambiar su actividad y a huir
el factor principal fue el nimero de embarcaciones alrededor (entre 3 y 5) combinada con
velocidad rapida al aproximarse de todas las embarcaciones alrededor y al exceso de
tiempo. Se presento solo un caso donde las ballenas fueron las que se aproximaron de
manera curiosa a la embarcacién permaneciendo junto a ella mas de una hora y luego se
retiraron.

Para el caso de madres con cria el acercamiento por lo general lo realizo a
velocidad lenta seguido de observar y/o poner el motor neutral o apagado en las zonas
atras-izquierda a una distancia menor de 50m. El tiempo promedio de observacion fue de
23.66 min. (10 min - 40 max), encontrandose con un nimero muy vanado de
embarcaciones. Observando la tabla de avistamientos crias de este grupo (55HP) -
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(Apéndice 7) podemos damos cuenta que al comparar todos ellos, cuando se presenté
como primera reaccion el no alterarse, fue debido a la lenta velocidad y ala presencia de 1
0 2 embarcaciones mas alrededor; mientras que en la mayoria de los casos atn con los
cuidados al maniobrar hubo un niimero alto de embarcaciones que hizo que los animales
se movieran y huyeran.

60HP - Embarcacién con motor 60 HP.

La zona mas frecuente de avistamientos fue cerca de la costa dentro del 4rea que
se encuentra entre Punta de Mita y Punta Pontoque y La Isla Redonda (20 42°- 45 N y
105 30°- 33’ W). Este grupo se dedicd mas a la observacién de madres con cria (67%) que
de adultos, siendo mas comiin madre con cria sin escolta (83%) que con escolta, y asi
como los adultos solitarios. La actividad que mas frecuentemente presentaron tanto
adultos como madres con cria fue el transito encontrando algunas veces a la cria mas
activa.

La forma mas frecuente de maniobrar con los adultos fue con acercamiento a
velocidad moderada, seguida de buscar las ballenas por haberlas perdido de vista y de
perseguirlas a velocidad moderada, esto por la zona de atrds a diferentes distancias entre
100 y menor de 50 m., teniendo como tiempo promedio de observacion 40.3 (10 mun —
70 max), siendo en la mayoria de las veces con 3 embarcaciones alrededor de las ballenas
observadas, encontrando como reacciones principales el de moverse, seguida de
sumergirse y/o tratar de huir. Si se observa la tabla de avistamientos (Apéndice 8) de este
grupo (60HP) podemos darnos cuenta al compararlos que estas reacciones se dieron
debido a tres factores combinados: la velocidad y zona de acercamiento, exceso de tiempo
de observacion y un niumero de embarcaciones de 2 a 6, siendo los grupos de pocos
animales los mas disturbados.

Mientras que para madre con cria, es frecuente que la velocidad de acercamiento
fuera moderada, posteriormente persiguiendo a velocidad moderada, esto por atrds y de
lado derecho o izquierdo a una distancia menor de 50 m., siendo el tiempo promedio de
observacién de 24 min (10 min - 40 max), encontrandose rodeadas por lo general de entre
2y 5 embarcaciones, teniendo como reacciones principales el de moverse. Al observar Ja
tabla de avistamientos (Apéndice 8) de madres con cria del grupo 60HP, nos damos
cuenta las ocasiones en que no se les afecté a pesar de haber 3 o 4 embarcaciones
alrededor fue debido a un acercamiento lento y de al estar va junto a ellas todas las
embarcaciones mantuvieron su motor en neutral o apagado para observar a los animales,
mientras que en la mayoria las reacciones evasivas se debieron principalmente a la
velocidad de moderada a rapida de maniobrar combinado con un alto nimero de
embarcaciones, se puede mencionar una ocasion en que se acercd a una madre con cria que
habian sido observadas antes por largo tiempo por otro par de embarcaciones dirigidas
por otra empresa, y al estar observandolas un rato se pusieron mas nerviosas de lo que
estaban por encontrarse sobre estresadas entonces empezaron se comportaron molestas
y un poco agresivamente hacia la embarcacién coleteando y saltando por lo que se
procedi6 a dejarlas en paz.




65 HP - Embarcacién con motor de 65 HP.

La zona mas frecuente de avistamientos fue dentro del area entre Punta de Mita,
Punta Pontoque y Las Islas Marietas ( 20°42° — 45" Ny 105° 28” - 35° W). Este grupo
se dedicd mas a observar adultos (70%) que madres con cria, encontrando mas parejas de
adultos (58%), y madres con cria sin escolta (86%). La actividad més frecuente para
ambos casos fue el transito, asi también se encontraron muchos adultos en conductas de
cortejo.

La forma de maniobrar para el caso adultos la mayoria de las veces la velocidad de
acercamiento fue de moderada a répida, seguida de hacer una persecucién de moderada a
rapida, siendo mas por la zona de atras y del lado derecho o izquierdo, a una distancia
menor de 50 m., un tiempo promedio de observacion de 40.3 min. (10 min- 70 max), con
1 0 2 embarcaciones alrededor y una sola ocasiéon 10 embarcaciones, presentado como
primeras reacciones el no afectarles 0 moverse un poco, cambiando después de actividad,
sumerguiéndose o huyendo. Al hacer una comparacion de los datos de la tabla de
avistamientos (Apéndice 9) se observa que cuando las ballenas no se vieron afectadas fue
debido a que la velocidad de acercamiento y/o persecucién fue lenta 0 moderada, con
ninguna u otra embarcacién mas alrededor y a que cuando era el caso de cantor se
mantuvo ¢l motor apagado, mientras que cuando la reaccion de los animales fue moverse
se debid principalmente a la velocidad de acercamiento y/o persecucidn que fue de
moderada a rapida, asi también cuando en un principio no se vieron afectados y después
tuvieron cambios de conducta fue motivado principalmente al acercamiento rapido de
alguna otra embarcacién que no se encontraba desde el inicio observando a esas ballenas.
Se puede mencionar que el caso en que se presentaron 10 embarcaciones maniobrando
rapido, y por consecuencia los animales se movian y huian, fue durante las salidas hechas
por las embarcaciones rentadas por Nature Quest

Para el caso de madres con cria, mayormente la velocidad de acercamiento fue
lenta, seguida de observar o perseguir lentamente, tendiendo mas a hacerlo por el lado
izquierdo y por atrds una distancia menor de 50 m. con el tiempo promedio de
observaciéon de 24 min. (10 min ~ 40 max), y aunque algunas veces no habia otra
embarcacion alrededor hubo ocasiones en que eran 5, 6 o hasta 15. Asi podemos observar
en la tabla de avistamientos (Apéndice 9) madre con cria para este grupo, que cuando
trabajé solo y a velocidad lenta, no import6 el tiempo ya que no se vieron perturbados
los animales, mientras que por otro lado al maniobrar de la misma manera pero con
muchas embarcaciones alrededor y aumentando el factor tiempo el resultado no fue el
mismo ya que los animales se movian y huian. Cabe mencionar aqui que al igual que en
los adultos el caso en que se presentaron 15 embarcaciones maniobrando a diferente
velocidades y que los animales se movian y huian, fue también durante las salidas bechas
por las embarcaciones rentadas por Nature Quest




75 HP -~ Embarcacién con motor de 75HP.

La zona mas frecuente de los avistamientos fue cercanos a las lslas Marietas entre
los 20 42'- 43’ N y 105 31" - 34" W. Se dedicé mas a observar adultos (93%),
encontrando con mas frecuencia parejas (37%) y solitarios (31%) que grupos grandes, y
solo encontrd una madre con cria sin escolta. La actividad mas frecuente que presentaron
las ballenas en caso de adultos fue el transito (48%), seguida por algunas actividades de
cortejo, mientras que en el caso de la madre con cria esta ultima se encontraba saltando.

La forma de maniobrar con los adultos fue con velocidad de acercamiento
moderada o rapida, seguida de una persecucion moderada o rapida, frecuentemente del
lado derecho y por atras la mayoria de las veces a una distancia menor de 50 m. o entre
50 y 100 m, teniendo como tiempo promedio de observacion de 44.28 min. (15min — 135
max), siendo la mayoria de las veces la inica embarcacion, donde para esto la reaccién que
presentaron los animales fue de moverse seguida algunas veces de huir un poco o cambiar
de actividad. Al hacer una observacion directa a la tabla de avistamientos (Apéndice 10)
para este grupo (75HP) observamos que 2 ocasiones en que los animales se encontraban
cantando y la embarcacitn se acerco lentamente apagando posteriormente el motor para
escuchar ain con varias embarcaciones alrededor pero igualmente todas con el motor
apagado, las ballenas no se vieron afectadas por la presencia de estas; ain asi en casi
todos los avistamientos el acercamiento de moderado a rapido y tiempos mayores de 40
min hicieron que los animales respondieran evasivamente, asi también hay que mencionar
el caso en que hubo contacto accidental (sin mayores consecuencias) por parte de una
ballena hacia la embarcacion debido a la persecucién constante de estas durante 135 min
dentro de un grupo de cortejo.

Mientras que en el iinico avistamiento de madre con cria en un principio no se
acerco debido a que habia alrededor 12 embarcaciones, esperando hasta que se redujo a 3
y se aproximé a velocidad lenta, para perseguir lentamente, acercandose por atras a una
distancia menor de 50 m. durante 35 min., los animales debido a la gran presién de las 12
embarcaciones se mantuvieron moviéndose y cambiando su actividad. Cabe mencionar
que la presencia de tantas embarcaciones al mismo tiempo alrededor de un mismo grupo
de ballenas también fue durante las salidas hechas por embarcaciones rentadas por Nature
Quest.

240 HP — Embarcacion con motor de 240 HP.

La zona mas frecuente de avistamientos fue principalmente en una linea entre los
20°41'-42° Ny 105° 19’ - 32’ W. Esta embarcacién observé mas adultos (80%) que
madres con cria, siendo mas frecuentes las parejas (36%), y madres con cria con escolta
(67%) donde la actividad en que mas se encontraron los animales fue el transito.

La forma de maniobrar en el caso de adultos fue a velocidad de acercamiento

moderada perdiéndolas casi siempre de vista, la aproximacion fue frecuente de lado
izquierdo distancia entre los 50 y mas de 100 m., con tiempo promedio de observacién
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de 24.5 min. (10min - 60 max), siendo la mayoria de las veces la Unica embarcacién
alrededor y teniendo como reaccion de los animales el sumergirse, moverse y huir.
Echando un vistazo a la tabla de avistamientos ( Apéndice 11) para este tipo de
embarcacion se observa que con cualquier tipo de maniobra a diferentes distancias los
animales estan reaccionando evasivamente ademas de que la embarcacion los pierde muy
facil de vista debido a lo dificil de maniobrar este tipo de embarcacién.

Mientras que en los casos de madre con cria la velocidad de acercamiento fue de
lenta a moderada perdiéndolas de vista, acercandose del lado derecho a una distancia
menor de 50 m., con un tiempo promedio de observacion de 24.6 min. (10 min — 40 max),
sin ninguna otra embarcacion alrededor, huyendo de la embarcacion en todas las
ocasiones. Al comparar la tabla de avistamientos (Apéndice 11) para este tipo de
embarcacién (240HP) nos damos cuanta que aunque se maniobre lentamente la distancia
es muy corta y el motor de la embarcacion muy grande y ruidoso por lo que los animales
reaccionaron muy evasivamente, cabe mencionar la colisién que tuvo esta embarcacion
con una cria debido principalmente a la poca distancia sobre esta y a la dificil
maniobrabilidad de este tipo de embarcacidn.

365 HP - Embarcaciéon con motor de 365 HP.

Los avistamientos los realizo principalmente en su ruta hacia las Islas Marietas o
de regreso en la linea que se encuentra entre Jos 20° 41° —42° Ny 105° 22" - 33" W. Fue
mas frecuente la observacion de adultos (86%) que de madre con cria, siendo la actividad
mas frecuente el transito.

La manera en que actiio para el caso de los adultos, la mayor parte de las veces
fue de seguir navegando sin ponerles atencién, y las veces que intentd virar para acercarse
un poco a ellas las perdid de vista, el angulo més frecuente en que las observé fue del lado
izquierdo o por atras a una distancia mayor de los 200 m., con tiempo promedio de
observacién de 17.66 min. ( 10 min- 30 max), la mayoria de las veces sin ninguna otra
embarcacion alrededor, sin haber casi en la totalidad de los casos interaccién entre la
embarcacion y los animaless por tanto no se ve impacto alguno, siendo el caso en que se
sumergieron cuando se encontraron a una distancia menor. Al observar la tabla de
avistamientos (Apéndice 12) de esta embarcacién nos damos cuenta que esta embarcaciéon
solo realiza avistamientos ocasionales durante el transcurso de su traslado de Puerto
Vallarta a las Islas Marietas y viceversa, siendo de muy poca duracién y por lo general a
distancias mayores de 200 m, lo cual mientras se encuentra lejos de los animales no esta
ocasionando impacto aparente en los animales.

Mientras que para los casos de madre con cria sucedidé una vez que estaba
estacionado realizando otra actividad, y omra vez, solo intentd buscarla perdiéndola de
vista, estas las observo del lado izquierdo a una distancia mayor de 200 m., con tiempo
promedio de observacion de 25 min (20 min- 30 max)y de 1 a 3 embarcaciones alrededor,
sin haber interaccion entre los animales y la embarcacion. Asi también las tablas de



avistamientos (Apéndice 12) nos dice que al igua) que en Jos adultos la gran distancia a la
que se encuentran los animales no mostraron un impacto aparente.

200 X 2 HP — Embarcacion con dos motores de 200 HP.

Esta embarcacién debido a la velocidad de sus motores tiene una muy amplia zona
de avistamientos que se encontraron principalmente entre Punta de Mita, Nuevo Vallarta
y Las Islas Marietas en los 20 41°-45° N y 105 18’- 34°. Observo en igual medida
adultos que madres con cria, siendo mas frecuente encontrar parejas (46%) o solitarios
(36%) asi como madres con cria sin escolta (75%). La actividad mas frecuente en los
adultos fue el ransito (53%) seguida por el salto (27%), mientras que las madres con cria
fue frecuente verlas en transito (32%) asi como a la cria saltando (26%).

La manera de maniobrar para el caso de los adultos la mayoria de las veces fue a
velocidad de acercamiento rapida, seguida de hacer una persecucion de moderada a rapida
y buscar, frecuentemente por atrds a una distancia menor de 50 m., con tiempo promedio
de 31.8 min. (15 min — 50 max) y encontrandose tanto solos como de 3 a 7
embarcaciones alrededor, presentando como reaccién el moverse seguido de cambiar de
actividad, sumergirse o huir. Observando en la tabla de avistamientos (Apéndice 13) nos
dice que la reaccion evasiva de los animales se debe principalmente a la velocidad rapida
al manjobrar algunas veces con exceso de tiempo o de embarcaciones.

Mientras que en madre con cria en la mayoria de los casos la velocidad de
acercamiento es lenta, seguida de perseguir lentamente y observar con o sin motor
apagado, llegando la mayoria de las veces por atrds y de lado derecho a una distancia
menor de 50 m., con un tiempo promedio de 44.16 min (15 min- 90 max), pudiendo
encontrar de 1 hasta 6 embarcaciones alrededor de los animales, observando que a veces
no les afecta aunque por lo general estos se mueven un poco y algunas veces cambian de
actividad. Haciendo una comparacién en la tabla de avistamientos (Apéndice 13)
podemos damos cuenta que conforme va avanzando la temporada esta embarcacion esta
maniobrando mas cuidadosamente obteniendo como resultado 3 ocasiones en que los
animales no se vieron afectados por la presencia de esta embarcacion mientras se
encontraba sola, para después cambiar de actitud al aproximarse otras embarcaciones, sin
embargo en otras ocasiones siguen siendo importantes el factor tiempo y nimero de
embarcaciones para que los animales se mostraran evasivos y con cambio de conducta.
Cabe mencionar que esta embarcacion tuvo la suerte de una cria curiosa que estuvo
Jjugueteando con la embarcacion, asoméndose mediante el espionaje hacia la embarcaciéon
para observar a las personas, y esa cria también presenté un comportamiento poco
comim para ballena jorobada ya que se dejo tocar por una de las personas de abordo, este
comportamiento es comun en ballena gris y la regulaciéon de la ballena gris no lo prohibe
sin embargo hay diversos tipos de riesgos para la poblacion, e individuos asi como para
los turistas, entre estos riesgos se encuentra la salud asi como una posible agresién ya que
son animales silvestres.
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435 X 2 HP. Embarcacién con dos motores de 435 HP.

Los avistamientos los realizd principalmente en su ruta desde Marina Vallarta
hacia las Islas Marietas o de regreso en el drea comprendida entre los 20 42° - 44> Ny
105 29° — 33" W. Mayormente observé mas adultos que madres con cria, y fue mas
comiin encontrarse parejas (55%), asi como madres con cria sin escolta. La actividad mas
frecuente en que se encontraron los animales fue el transito.

La manera de maniobrar con los adultos fue de detenerse un poco o seguir
navegando, siendo frecuente el angulo del lado izquierdo a una distancia mayor de 200 m.,
con tiempo promedio de observacién 11.5 min. (2 min- 30 max) encontrandose solos o
en compaiiia de alguna otra embarcacion, donde en la mayoria de los casos no hay
interaccion o es dificil de determinar el impacto. Al comparar los datos de los
avistamientos (Apéndice 14) para esta embarcacion observamos que esta embarcacion
solo realiza avistamientos ocasionales durante el transcurso de su ruta de traslado de
Puerto Vallarta a las Islas Marietas y viceversa, siendo de muy poca duracién y por lo
general a distancias mayores de 200 m, lo cual las veces que se encontr6é alejado de los
animales no ocasioné impacto aparente en las ballenas, asi también las ocasiones en que
se encontrd a menor distancia de los animales y estos se sumergieron no fue posible
determinar el impacto ya que el iempo de observacion fue de muy pocos minutos siendo
la mayor parte de la observacion en movimiento mientras la embarcacién continuaba con
su ruta a rapida velocidad.

Mientras que para madres con cria su manera de actuar fue detenerse y poner el
motor en neutral, frecuentemente por el lado derecho a una distancia de 50, 100 o maés de
200 m., teniendo como tiempo promedio de observacion de 13.2 min (8 min- 18 max),
encontrandose siempre sin ninguna otra embarcacion alrededor, teniendo que hay casos
en los que no hay interaccién y otros en los que los animales se sumergieron o huyeron.
Al observar la tabla de avistamientos (Apéndice 14) de esta embarcacién se observa que
los avistamientos los realiza principalmente en su ruta de regreso ya que jban mas
pegados a la costa, en algunos no hubo interaccion debido a la distancia mayor de 100 m,
mientras que en otros casos €n que estuvo a distancia mas corta las ballenas cambiaron su
actividad o huyeron.

Con lo anterior se observd que en conjunto la zona mas frecuente tanto de
avistamientos como de embarcaciones (74%) fue en la parte N y NW de la bahia entre los
2041- 45N y los 105 28’ - 34, encontrandose las madres con cria por lo regular mas
pegadas a la costa. No hubo una diferencia significativa entre encontrarse con adultos que
con madre con cria, sin embargo hubo una mayor preferencia de observar madres con cria
debido a la facilidad de encontrarlas cerca de la costa y el ser mas ficil trabajarlas por la
incapacidad de estas para desplazarse rapidamente. En el 52% de los casos la actividad
mas frecuentemente observada fue el transito, sin embargo las conductas que atrajeron
automaticamente a todo tipo de embarcacién en primer lugar fue el salto, seguida de
cualquiera de las otras exhibiciones fuera del agua como son el aleteo, coleteo, coleteo
lateral y cabeceo, asi también fue igualmente atractivo para las embarcaciones el encontrar




grupos de cortejo por las miiltiples actividades que estas realizan en superficie durante la
competencia entre los machos.

La forma de maniobrar es variable en cada tipo de embarcacion, hay algunos que
1o hacieron muy cuidadosamente mientras por otro lado es muy marcado que otros lo
hicieran de manera acelerada motivados por la necesidad de tenerlas lo mas cerca posible
ademés por la competencia (Apéndice 15) entre las embarcaciones por tener el mejor
angulo y la posicién maés cercana, De igual manera los tiempos de estancia fueron muy
variables desde los consientes menores de 30 min., hasta aquellos aferrados que duraron
60 min. o mas. Como se menciono anteriormente el tiempo prolongado de permanencia
afectd de manera negativa a los animales los cuales se movieron o huyeron segim fue el
caso, asi también el exceso de tiempo con un grupo impide que otras embarcaciones
disfruten a las ballenas. El niimero de embarcaciones alrededor de los animales también es
muy variable es mas comiin (64%) encontrar 1 o dos embarcaciones alrededor, sin
embargo es constante (36%) encontrar de 3 a 6 y hasta 15 embarcaciones juntas
(Apéndice 15), esto debido no a que haya un numero reducido de ballenas dentro de la
bahia sino principalmente a la falta de experiencia de muchas embarcaciones para localizar
‘ballenas por lo que muchas de ellas en vez de dedicarse a buscar ballenas les es mas facil
buscar embarcaciones que estén observando ballenas y acercarse a estas no importando
cuantas embarcaciones ya halla en ese lugar, sino con la intencion de darles a sus clientes
un rapido y mejor espectaculo.

El impacto ocasionado es directamente propercional al tipo de embarcacion y
caballaje del motor, asi como a la forma de maniobrar, tiempo de estancia y numero de
embarcaciones alrededor. Por lo que se puede afirmar que una embarcacion menor es- el
mejor tipo para realizar la actividad ya que es menos ruidosa pero principalmente mas
maniobrable. Las ballenas se vieron menos afectadas por los motores de poco caballaje en
especial el de 55HP, observando que al encontrarse varias embarcaciones juntas las
ballenas se mantenian cerca de las 55 HP o de la embarcacion con motor mas chico. Asi
también se observd que para cualquier tamafio de motor (en especial los motores chicos)
el manjobrar cuidadosa y lentamente, con un tiempo menor de 30 min y como maximo 2
embarcaciones alrededor, y en el caso de ser un motor grande agregandole una distancia
razonable de alrededor de los 70 a 100 m, se pueden obtener buenos resultado sin causar
gran molestia a los animales; por el contrario el maniobrar rapidamente, con muchos
cambios de velocidades, a distancias entre los 10 a 20 m (en el caso de tratarse de una
embarcacién con motor grande a menos de 50 m), con tiempos mayores de 30 min. y con
un nimero mayor de 3 embarcaciones alrededor causé que los animales se mostraran
evasivos y alterados, cambiando su actividad, tratando de huir, y algunas veces hasta con
comportamiento agresivo.

Reafimmando observaciones similares hechas por Watkins (1986) y Whitehead
(1981) donde mencionan que en ocasiones ¢l salto, el coleteo y trompeteo pueden indicar
disturbio, asi también a las de Hall (1982) quien menciona que las madres con cria son las
mas sensibles a todos los factores de disturbio. Se pudo observar que efectivamente las
madres con cria fueron las mas afectadas principalmente debido a un gran nimero de
embarcaciones alrededor de ellas, a grandes periodos de tiempo de estancia con ellas y a la
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manera acelerada de maniobrar junto a ellas, presentando evidente disturbio siendo
principalmente la cria la mas nerviosa y activa mostrando comportamientos de salto,
aleteo y coleteo como sefial de su molestia, pero para mala suerte de los animales entre
més perturbadas mas actividad de su parte, entre mas actividad mas emocién de las
embarcaciones y por consecuencia unt incremento en el nimero alrededor de los animales
y la competencia entre ellas por obtener la mejor posicion, como consecuencia se causaba
més estrés a los amimales y se mostraban maés activos, y entre mas actividad ... hasta
Hegar a puntos criticos (Apéndice 16).

De igual manera se presentaron casos contrarios en adultos pero especiaimente en
madres con cria en los que cuando la embarcacién o embarcaciones se encontraban en
neutral o con el motor apagado las ballenas continuaron con su actividad normal sin
mostrar molestia alguna, y en algunas ocasiones hasta se acercaban (principalmente la
cria) a curiosear muy cerca de la embarcacién (Apéndice 17). Observaciones de
acercamiento de las ballenas tanto de adultos como de crias habian sido descritas
anteriormente mencionando que la no actividad de la embarcacién era el principal motivo,
asi también en otros casos se ha especulado que la frecuencia de este comportamiento
varia entre las poblaciones y pueden cambiar con el tiempo mientras los individuos
revelan respuestas hacia algunas embarcaciones.

Debido a todo esto por la vulnerabilidad se debe dar mayor proteccién a las
madres con crias estableciendo zonas de maxima proteccion, sin olvidar dar proteccién
para las diferentes actividades de cortejo que realizan los adultos estableciendo un érea
considerable para su proteccion.




CONCLUSIONES

1.- La ballena jorobada tiene preferencia por ubicarse en la parte N y NW de la bahia
entre los 20° 41°- 45° N y los 105° 28’ — 34’ W, donde las madres con cria por lo regular se
encuentran en aguas someras pegadas a la costa. por lo que debe enfocarse 1a proteccion de la
especie en la zona NW, en especial las zonas de mayor presencia de madres con cria.

2.- La observacién turistica de ballena jorobada es una reciente y creciente actividad en
Bahia de Banderas la cual esta adquiriendo interés por parte de empresas grandes y pequeiias, sin
embargo son pocas las que estan brindando un buen servicio ya que en algunos casos estan
abusando al anunciarse ofreciendo mas de lo que son. Son mas eficientes las empresas que se
dedican exclusivamente a la observacién de ballenas, quienes utilizan embarcaciones menores,
ademas de que prestan un servicio personalizado y mas profesional.

3.- Existen alrededor de 25 embarcaciones que se dedican a esta actividad, la mayoria
son embarcaciones menores, pero las hay de todos tamafios y para todos los gustos. Sin embargo
por el creciente interés, el nimero tanto de embarcaciones chicas como grandes se fue
incrementando lo que puede llegar a un niimero sin control en temporadas siguientes.

4.- Es evidente una falta de preparacién y una alta improvisacion en la prestacién de este
servicio por parte de la mayoria de las empresas y su personal.

5.- Los turistas que se interesan en este tipo de actividad son personas procedentes de
Norte América o Europa, con alto poder adquisitivo de entre 40 y 50 afios, quienes por su
elevado nivel de educacion y cultura, buscan conocer, aprender y aportar para cuidar el medio
natural que estan visitando.

6. — El impacto que se causa sobre la conducta de la ballena jorobada es directamente
proporcional al tipo de embarcacion y caballaje del motor, asi como a la forma de maniobrar,
tiempo de estancia y numero de embarcaciones alrededor del grupo de ballenas. Fue mejor por
su maniobrabilidad y menor ruido utilizar una embarcacién menor con motor de poco caballaje.
Asi también fue mejor el maniobrar cuidadosa y lentamente, poco tiempo de estancia, pocas
embarcaciones alrededor de los animales y distancia de acuerdo al tamaiio de la embarcacion.

7.~ Es necesario que para el manejo de este recurso se tomen las caracteristicas
particulares de la especie y de la zona, ademas de considerar los puntos esenciales del verdadero
ecoturismo que son minimo impacto, conservacion del recurso, respeto y méaximos beneficios
econémicos para las comunidades locales, satisfaccion recreacional para los turistas,
investigacion cientifica que ayude a conservar y manejar mejor al recurso y la educacion
ambiental de la localidad.
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RECOMENDACIONES

Considero de calidad urgente la reglamentacién y vigilancia para la observacion
de ballenas jorobada en Bahia de Banderas, ya que esta se encuentra entre las especies
altamente amenazadas y de proteccion especial. Sin embargo aunque se tomen
sugerencias de 1a NOM que se aplica para ballena gris en BCS., es de suma importancia
considerar las diferencias particulares que existen entre especies y zonas por lo que de
acuerdo a lo observado en esta investigacion sugiero se consideren los siguientes puntos:

EN CUANTO A LA REGULACION

- Establecer zonas protegidas de observacién de las cuales considero debieran de
ser de la siguiente manera (Fig. 34)

1.

Zonas exclusivas para la observacion de ballenas, las cuales se enfoquen
al drea NW protegiendo el area mas comin de ballenas, prohibiendo o
limitando cualquier otro tipo de actividad.

. Zona restringida para dar una mayor proteccion a las 4reas mas

frecuentes de madres con cria, esta zona debera delimitarse a 3 millas a
partir de la linea de costa, en donde s¢ prohiba totalmente la observacién
asi como limitar cualquier otro tipo de actividad.

Debido a que es muy dificil el poner muchas zonas exclusivas o
restringidas por la importancia turistica del lugar tanto para pesca como
para otras Tecreaciones, ademas previendo el acelerado crecimiento de la
actividad en los préximos afios, se sugiere como alternativa considerar
toda la bahia como zona protegida en donde obviamente se pueda
transitar y hacer la observacién, siguiendo lineamientos de acuerdo a las
caracteristicas de la embarcacién y el contar con o sin permiso de
observacion.
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Fig. 34. Zonas recomendadas para proteccién de la ballena jorobada en Bahia de
Banderas.

En toda la bahia cualquier embarcacién al encontrarse ballenas cerca, la
velocidad tanto de transito y/u observacién sea lenta, ademas de que las lanchas
de pesca deportiva, buceo, yates o cualquier otro tipo de embarcacion que este
navegando y se encuentren ballenas o embarcaciones observando ballenas,
disminuyan su velocidad hasta encontrarse lejos de estas. Hago hincapié en lo de
las lanchas de pesca deportiva y demas debido a que en muchas ocasiones estas
disturban mas a las ballenas que las embarcaciones que las estan observando.

Prohibir la circulacién de jetskys en las zonas mas frecuentadas por las ballenas,
ya que estos se manejan a muy altas velocidades y con poco control lo que
ocasiona un peligro tanto para los animales como a las personas que vayan en
ellos.

93



Hacer distincién entre embarcaciones que tengan permiso para realizar la
actividad y las que no.

Conocer y evaluar la capacidad de las empresas o embarcaciones interesadas en
adquirir un permiso para hacer la observacién de ballenas.

Conocer y evaluar las excursiones ofrecidas de tal manera que se controle y no
se permita el engafio del pablico con una publicidad erronea a lo que realmente
se esta brindando.

Estipular un numero limite de permisos, ya que si no se hace esto todo mundo
va a sacar permiso lo que se convertiria en un numero muy grande ¢
incontrolable de embarcaciones haciendo la actividad. Asi también establecer un
niimero maximo de permisos por empresa que en el caso de embarcaciones
pequefias sea de dos méximo tres por empresa, asi como en el caso de
embarcaciones mayores sea de uno maximo dos por empresa, y en el caso de
combinar pequefias con grandes sea solo una de cada una.

Al otorgar permisos dar preferencia a las embarcaciones pequefias que a las
grandes.

Establecer distancias, tiempos y forma de maniobra dependiendo del tamaiio de
1a embarcacion y caballaje de motor.

A las embarcaciones grandes que se les otorgue el permiso deban de presentar
una ruta fija y no modificarla en persecucion de los animales, debido a su pobre
maniobrabilidad, previniendo una posible coalicion con estos cetaceos. Asi
también debe limitarse su observacion a mayores distancias y con poco o ningtin
movimiento.

No otorgar permisos a embarcaciones extranjeras ni a tripulacion extranjera.

Implementar cursos obligatorios de capacitacion a los prestadores de servicios,
(tripulacion, guias y naturalistas) los cuales sean aprobados satisfactoriamente y
condicionantes para obtener el permiso. Ademas en el caso de que una misma
persona cumpla el papel de panguero, guia de turistas, naturalista, etc., que este
cumpla con un curso que acredite cada una de sus funciones.

Tener un programa de difusion permanente mediante anuncios en todos los
medios, de tal manera que el turista y el publico en general conozcan la
normatividad y ayuden a que esta se cumpla.

Establecer permisos especiales para realizar investigacion para lo cual se registre
una embarcacién especifica para realizarla, ademas de que las personas que
acrediten la investigacién no podran combinar al mismo tiempo la investigacién
con el servicio turistico evitando asi que se abuse de este permiso de
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investigacion para obtener con el una ventaja en la prestacién del servicio con
respecto a otras empresas, lo que implicaria que todas quisieran su permiso de
investigacién como pretexto para brincarse la regulacion. Esto no quiere decir
que las personas a bordo no puedan tomar datos basicos a las distancias
establecidas por la regulacién asi también sera mas conveniente que los turistas
patrocinen con sus viajes en su empresa a otra embarcacion exclusiva para
investigacion. Poniendo como aclaracién que los investigadores al encontrarse
con embarcaciones de servicio turistico haciendo observacion, no podrin
acercarse a hacer su investigacion hasta que estas se retiren y viceversa, ya que
hay ocasiones en que se ha visto la competencia por estar cerca de los amimales
entre investigadores y prestadores de servicios, arruinando en muchas ocasiones
tanto una actividad como la otra.

Establecer el portar una bandera distintiva a las embarcaciones que obtengan
permiso de observaciéon de manera turistica al igual que las que obtengan
permiso de investigacién de tal manera se les pueda diferenciar de otras
embarcaciones, sugiero sea una bandera con colores vivos y llamativos tales
como el rojo, naranja o el amarillo para poder identificarla ficilmente no
importando la distancia a la que se esté de ellas.

Establecer vigilancia tanto desde tierra con observadores desde punto fijo, como
en alguna embarcacion por mar, para hacer que esta regulacién se cumpla. Asi
también poner inspectores a bordo de las diferentes embarcaciones que vigilen el
cumplimiento de estas normas y el tipo de informacion que se esta dando en las
diferentes empresas hacia los turistas.

Establecer un canal de radio obligatorio para todas las embarcaciones que estén
haciendo observacion con el fin de poder mantener comunicacién continua y
permanente con todas estas en cualquier momento ya sea entre las mismas
embarcaciones o desde los observadores a las embarcaciones.

Proponer que un porcentaje minimo del precio por pasajero llevado a la
excursion por cada embarcacion o empresa se destine a los gastos de vigilancia
en la zona.

Ser muy estrictos para que se cumpla la regulacion de tal manera que si alguna
embarcacion incurre en alguna falta comprobable la primera ocasiéon fuera
multado equivalente a lo que todos los turistas a bordo de su embarcacién
pagaron por la excursion, si incurriera en una segunda falta durante la misma
temporada proceder a cancelarle su permiso para esa temporada teniendo que
tramitar uno nuevo para la siguiente temporada y al acumular 5 la cancelacion
definitiva del permiso para su empresa.
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EN CUANTO A LA OBSERVACION

- Hacer un acercamiento paralelo a los animales como se indica en la figura 35.
No hacerlo ni de frente ni lateralmente.

NO APROXIMACION

APROXIMACION APROXIMACION

Fig.35. Manera correcta de aproximarse a una ballena o grupo de ballenas

- No acercarse a velocidad elevada (no mayor de 12 nudos) , asi como al estar
cerca navegar un poco més lento a la velocidad que {levan los animales sin hacer
cambios bruscos de velocidad ni de movimiento.

- No cruzarse en el camino de las ballenas.

- La distancia de observacién debe manejarse de acuerdo al tamafio de la
embarcacion y caballaje de su motor, donde las embarcaciones pequefias se
mantengan a distancias entre 20 y 30 m. mientras las grandes se mantengan
alrededor de los 100 m. o mas, asi también las embarcaciones sin permiso solo
puedan observar a una distancia mayor de 150m.

- El tiempo de observacién no sea mayor a los 30 min..

- No mas de 2 embarcaciones alrededor de los animales.

- En caso de haber disturbio en los animales retirarse inmediatamente.
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APENDICE1
FORMATO PARA EMPRESAS MR/EL-BJBB1

FECHA:
NOMBRE DEL DUENO:
EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
PROFESION:
NOMBRE DE LA EMPRESA:
RAZON SOCIAL: RFC:

FORMA PUBLICITARIA (DONDE, EN QUE Y COMO SE PROMOCIONAY):

SERVICIO QUE OFRECE:

TIEMPO HACIENDO OBSERVACION DE BALLENAS:

TIENE EMBARCACION PROPIA:  SI [ NO T
SINO TIENE COMO OPERA LOS TOURS:

S1 TIENE CUANTAS SON:

DESCRIPCION DE LA EXCURSION (TOUR):




APENDICE 2
FORMATO PARA EMBARCACIONES MR/EL-BJBB2

EMPRESA:

EMBARCACION

NOMBRE #

PERMISO FECHA DE EXPEDICION

# DE REGISTRO ANO DE BOTADURA
ESLORA MANGA

CAPACIDAD DE PASAJEROS

TIPO DE MOTOR

MARCA CABALLAJE

EQUIPO DE NAVEGACION:

sl NO

RADIO — -
ECOSONDA —J —
SONAR — -
RADAR — -
GPS — -
COMPAS — -
OTROS
EQUIPO DE SEGURIDAD:

BOTE SALVAVIDAS — -

CHALECO SALVAVIDAS — | m—

BOTIQUIN — -

HERRAMIENTAS — —
ITINERARIO:

105



APENDICE 3
FORMATO PARA LA TRIPULACION MR/EL-BJBB3
FECHA:

EMPRESA:

TRIPULACION

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:

ESCOLARIDAD:

PUESTO QUE DESEMPENA:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:

ESCOLARIDAD:

PUESTO QUE DESEMPENA:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:

ESCOLARIDAD:

PUESTO QUE DESEMPERNA:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:

ESCOLARIDAD:

PUESTO QUE DESEMPENA:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:

ESCOLARIDAD:

PUESTO QUE DESEMPENA:

EXPERIENCIA:




APENDICE 4

FORMATO PARA GUIAS MR/EL-BJBB4
FECHA:
EMPRESA:

GUIAS

NOMBRE :
EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
ESCOLARIDAD:
EXPERIENCIA:

NOMBRE :
EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
ESCOLARIDAD:
EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
ESCOLARIDAD:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
ESCOLARIDAD:

EXPERIENCIA:

NOMBRE :

| EDAD: SEXO: NACIONALIDAD:
ESCOLARIDAD:

EXPERIENCIA:
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APENDICE §
FORMATO PARA PASAJEROS MR/EL-BJBBS
FECHA:

EMBARCACION:
PRECIO POR PASAJERO:

PASAJERO (S)

NOMBRE: SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
LO ACOMPANA:
NOMBRE: v SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
NOMBRE: SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
NOMBRE: SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
NOMBRE: SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
NOMBRE: SEXO:
EDAD: NACIONALIDAD: OCUPACION:
PREFIEREN VIAJES DE: PLACER[—] ECOTURISMO [—] AMBOS [
HABIA HECHO OBSER VACION DE BALLENAS: 1 g —] No[
LE GUSTARIA HACERLO OTRA VEZ: S NO[—
DONDE Y COMO SE ENTERO DE ESTA ACTIVIDAD: '
TUVOALGUNAOTRAOPCION: sI 3 no [  cuaL:
COMENTARIOS:

BUENO REGULAR MALO
GUIA | — N  I—
INFORMACION — L —J
AVISTAMIENTO [ — —r —
TRIPULACION — — —
SERVICIO — N —
VIAJE | — —/ —
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APENDICE 6

FORMATO PARA AVISTAMIENTOS MR/EL-BJBBS

FBCHA:
HORA:
L 3 S e AP NN NN E R OO NNEEN D \
. T T !
. R JEARGR I o I3 |
. T T T R
» 1 . N I . -
. ; LT
’ . T 1 T
S e e e e
N 1
1 s 2h N

. 1 ]
. . ¥
. T T T
. N T
N ol
.
v - I
NE — o
e i g d
o= - =
S0 = T
Naas e ".,..E
._.__{:; T —— . 4
. T 1T7 T 1 I

Tt 1 1t e

-

HQJA:
OBSERVADOR:

L 4

NOMBRE TIPO DE BALLENA
ACTIVIDAD CANTIDAD
VELOCIDAD RUMBO
RUMBO ACTIVIDAD IMPACTO
DURACION DEL AVISTAMIENTO TRawsrto NOHAY INTERACCKN ]
DﬂIAﬁfb 3 NOATECTA (3
MANIOBRA SALTO SE MUEYVE
AFTFO CAMRIA NE vinan ]
COLETEO SE S zE
coLErao LAt LT HuvE
N CARFCFO SE AD:RCAB
& EMBARCACIONES AMENAZA NO 4 PUTDE DETERMINAR £
¥ ey =
P AMAI AMIFNTO
CANTU
ROLLO #
FOTO DE A
NOTAS
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APENDICE 7. Avistamicntos realizados en embarcacién con motor de 55 HP.

ADULTOS :
FOLIO FECHA HORA | POSICION [ TIPO BALL | ACTIVIDAD | MANIOBRA { DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvCA2 31-Dec-96 09:45 Ell 2A TR CO A2 FID 15 1,2,3/N1 1 3
AvCA3 31-Dec-96 11:25 E10 2A TR A2 P1 55 4/N12 1 3
AvCAIO 7-Jan-97 09:55 DIl 1A DE AlLOB 25 4,I/N1 | 2
AvCAll 7-Jan-97 10:30 Fll 3A,1A ALCO & A2 P2 30 1,3,4/N1 3 3,6
AvCAI2 7-Jan-97 11:30 F9 2A TR A2 P2 10 3/N1 1 3,6
AvCAI3 7-Jan-97 11:40 E9 SA(3,2) TR CL A3 P3 30 3,41 i 3
AvCA 4 10-Jan-97 10:20 ElS 1A & Al MAEC 40 4NI 5 3
AVCAILS 10-Jan-97 12:00 Etl 2A TR A2 P 30 3N 1 3
AvCA206 22-Jan-97 10:00 E10 1A AL CO Al MA 30 4,3/Ni 2 2
AvCA27 22-Jan-97 11:10 GS 3A (2, AL CO Al OB 65° Om 2 2,7,3
AvCA29 26-Jan-97 09:45 Eil3 1A AL A2 P2 35’ 3/NI | 3,4
AvCA30 26-Jan-97 10:40 Fl12 2A TR Al P} 15 4/N2 4 3,6
AvCA33 27-Jan-97 10:10 F16 GA TR CO A2 FID 110’ 3,4/N1 3,4 234
AvCA34 27-Jan-97 10:45 Gl6 2A TR CO A3B 25 4/N3 1 6,3
AvCASI 17-Fcb-97 10:35 G2 2A TR A2 Pl 35 4/N1 1 3
AvCAS2 17-Feb-97 11:20 El2 1A SA TR A2 P2 40 4/N2 1,3 3,4,6
AvCAGl 17-Mar-97 10:10 F8 1A TR A2 FID 30 4/NI | 3
AvCAG3 17-Mar-97 10;52 G110 2A TR A2 FID 30 4N 1 3
AvCAGS 21-Mar-97 10:20 Gi0 1A & EC MA Al FID 40 4/N1| { 4,3
AvCAG6 21-Mar-97 11:00 E9 1A, 2A TR A2 FID 30 4/N1 i 2,3
AvCAG7 21-Mar-97 11:20 FR 2A TR A3 FID 30 4/N1 ) 3
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... CONTINUACION APENDICE 7

MADRES CON CRIA

FOL10 FECHA HORA | POSICION | TIPOBALL ! ACTIVIDAD | MANIOBRA | DUR AVIST | DISTANCIA! #EMB | IMPACTO
AvCA25 22-Jan-97 09:45 DI2 Mc TR Al PI MN 15 4,1/N2 2 2
AvCA2% 22-Jan-97 12:30 F8 Mc SA* Al OB 10’ INI 2 2
AvCA3l 26-Jan-97 11:40 G9 Mce TR Al Pl 30 4/MN1 1 2
AvCA32 27-Jan-97 09:40 Fi0 Mce SACOCLAL* Al OB 200 1,4,3/N1 3 3
AvCASQ 17-Fcb-97 10:00 Cl2 Mc TR AIOBCT 10 4/N1 5 3
AvCAGO 10-Mar-97 09:50 DI2 Mce SA* Al MA 40 1,4/N1 7 3,6
AvCAG2 17-Mar-97 10:40 F10 Mc TR, CO* OBCT 20 4/N1 4 4
AvCAG4 V7-Mar-97 14:43 E12 Mc TR Al OB kLY 4/N1 1 3
AvCAGR 26-Mar-97 09:52 Dl4 Mc TR A2 P2 30 4,I/N1 1 3,6
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APENDICE 8. Avistamientos realizados en embarcacién con motor de 60 HP.

: ADULTOS
FOLI10 FECHA HORA | POSICION | TIPQ BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA] #EMB | IMPACTO
AvEG2 25-Jan-97 11:08 Fl2 2A TR A2B 17 2/N2 1 3,506
AvEG4 2-Fcb-97 10: 15 Fi2 3A TR A3 P3 65 ° 4/N2 6 3,6
AvEGS 16-Feb-97 12:15 Ell 4A TR A2P2 60’ 4/N1 2 3
AvEGI12 6-Mar-97 12:50 ES 6A TR AM A20B 20" 4/N2 3 3
AvEGi4 13-Mar.97 10:50 Fl0 1A CL SA A2 P2 70" INI 3 4
AvEGI17 20-Mar-97 10:50 Fl2 {A TR A2B 107 4/N3 3 5
MADRES CON CRIA

FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AVEGL 25-Jan-97 1Q:10 D12 Mc TR A2 P1 35" 41N 2 3
AvEG3 25-Jan-97 12:50 DI12 Mc TR, SA* A3 P3 10° 4/N1 4 4,3,6
AvEGS 2-Fcb-97 12:30 F9’ Mc TR lento A3 P3 30° 4,3/N1 2 3
AvEG6 16-Feb-97 11:00 Cli Mc DE, SA* AILMNOBCT 157 4*/N| 3 2
AVEGT 16-Fcb-97 11:35 F9 Mce TR Al Pl 30 4/N1 4 3,6
AvEGY 16-Feb-97 14:10 El0 Mce TR SA*CO* CL* A2 OB 10 4,1/N1 i 3
AvEGI0 6-Mar-97 10:30 Cil Mc DE Al MA OB 30" 4. 3/N1 4 2
AvEGIHI 6-Mar-97 11:20 E9 Mc TR A2 P2 30° 4, 1/N1 3 )
AvEGI3 13-Mar-97 10:30 El2 Mc TR A2P2B 18" INI 5 3
AVEGIS 20-Mar-97 10:10 DIl Mc TR DE A2B 15 4/N2 1 3,5
AVEGIL6 20-Mar-97 10:30 El2 Mc TR A2 P2 25" 4/N2 4 3
AvEGIS 20-Mar-97 11,05 El2 Mc* TR DE A2 P2 MA 40 4,1/N1 1 4,3,6
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APENDICE 9. Avistamicntos realizados en embarcacion con motor de 65 HP.

ADULTOS
FOLIO FECHA | HORA | POSICION |TIPOBALL| ACTIVIDAD | MANIOBRA | DUR AVIST | DISTANCIA| # EMB | IMPACTO
AvCAT 4-Jan-97 10:45 E9 2A TR A2 P2 25 N1 i 3,5.6
AvCAS 4.Ja0-97 11:20 3 2A SA AL CL A2P2 30’ 4,3/N1 3 3
AVCA9 6-Jan-97 10:00 Ell 3A(2-1) AM CL Al Pl 130° 33,2,N1 2 3
AvCA 19 18-Jan-97 10:05 F7 IA TR AT P 45 4,1/N1 1 2
AvCA20 18-Jan-97 1110 W 2A TR A2B 20 4N ] 5.6
AvCAZ] 18-Jan-97 12:1% ) 7A TR A2PI 35 2*/NT i 3
AvCA37 3-Fcb-97 09:45 Dis 1A (in 2A) SA AL AIPICT o0 43/N1 F) 2,3,4
AvCAR 3-Fcb-97 THE F12 1A & Al EC MA 30 /N2 2 2
AVCA3Y 3-Fcb-97 1115 El3 3A TR NA MA 15 /N2 2 2
AVCA45 10-Fcb-97 | 1100 F8 7A TR A2P2 - 20 N3 5 3.6
AvCA4G 10-Feb-97 | 1155 F7 7A TR A3 P3 20 N3 1 2
AvCA47 10-Feb-97 | 12:35 Eo 1A TR A20B 10 43 i 2
AVCASS | 22-Fcb97 | 11:20 Gig SA AM A3 P2 T NI 4 3
AvCAS6 1-Mar-97 | 09:45 E12 2A TR A3 P3 25 N1 10 3.6
AVCAS? -Mar-97 10:30 F10 1A & ATEC MA 15 NI 1,2 2,4
AvCASS 1-Mar-97 10:50 EI0 2A TR CO AIP3 70 AN1 ] 3.6
MADRES CON CRIA

FOLIO FECHA | HORA | POSICION | TIPO BALL| ACTIVIDAD | MANIOBRA | DUR AVIST | DISTANCIA| # EMB | IMPACTO
AvCA3S 30-Jan-97 | 09:40 Ciz Mc TR SA* AlPI 35 4,31 1 34,6
AvCA3G | 30-Jan-97 10:40 Fi10 Mcc TR ATPI 70 2,31 12,5 3
AVCAdA 10-Fcb-97 | 09:50 D0 Mec TR AT Pl 45 1,41 i )
AvCAR 15-Feb-97 | 10:50 DIt Mc TR AT OB 25 /N1 6 3
AvCA4Y 15-Feb-97 | 1128 Di3 Mc TR ATOBCT 20 /N1 ] 2 -
AvCAS3 | 21-Fcb-97 | 09:55 DIs Mc TR NA OB 50’ 3N 3 1
AvCAS4 | 22Fch97 | 09:52 Fo Mc SACOAL | AIPIDTCT a0 /N2 is 3.6




APENDICE 10. Avistamientos rcalizados en embarcaciéon con motor de 75 HP.

ADULTOS
FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD | MANIOBRA | DURAVIST | DISTANCIA]| #EMB | IMPACTO
AvCAl 22-Dec-96 10:00 F10 2A 1) TR A3 P3 135 4*/N| 1,2 3,8
inc 3A 1J CL,AM Om 2 colctazo
AvCA4 3-fan-97 09:10 D12 2A TR NAOBCT 15 3/NI 5 3
AVCAS 3 Jan7 10:30 £l A (2-2) AM A2P2 70 Z.N1 2 3,6
AvCAIG 13-Jan-97 09:45 Fli 2A TR Al Pl 55’ NI 1,2 3,6
AvCALl7 13-Jan-97 10:50 F9 1A SA A3 Pl 20° 3I/N2 3 3,4
AvCAIS 13-Jan-97 11:50 F8 2A TR Al P2 40° 4/N2 4 3
AvCA22 20-Jan-97 - 10:20 F13 1A & Al MA EC 40 tIN2 i 4,6
AvCA23 20-Jan-97 11:00 H7 3A SA AL TR A2 P2 90" 1,4/N1 1 4,3
AvCA24 20-Jan-97 12:50 F10 2A TR A2 FID 20° 4/N1 1 2,3
AvCA40 8-Fcb-97 10:00 El10 2A AL NACT 15 1/N2 6 4
AvCA4] 8-Fcb-97 10:30 E9 2A TR Al MA EC 30 3/NI i 2
D9 1A &
AvCA42 8-Fcb-97 11:20 F8 1A TR A3P3 20 4/N2 2 6
AvCA43 8-Fcb-97 12:00 F7 1A, 2A TR AM COSA A3IP3 40 1,4/N} i 3
MADRES CON CRIA

FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD | MANIOBRA | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvCAS9 8-Mar-97 10:40 E10 Mc SA* NA AL PI 35 4*/N1 12,3 3,4
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APENDICE 11. Avistamientos rca!izados en embarcacion con motor de 240 HP.

ADULTOS

FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL { ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvEMI 12-Jan-97 09:40 Fl4 2A TR A2 PI 30° I/N1 1 3,6
AvEM2 12-Jan-97 10:40 Gi3 2A TR AlB 20° 3/N3 1 5
AvEM3 12-Jan-97 11:00 G4 2A TR AlB 20° 1,4/N2 1 5
AvEM4 12-Jan-97 14:00 Fl2 4A TR AM Al P3 45° 1,4/N1 1 3,5,6
AvEM6 28-Jan-97 10:10 F18 2A TR A2B 10° 3/N3 1 5
AvEMI0 6-Fcb-97 10:50 Glo 2A TR Al Pl 45 4,3/N1 10 3,6
AvEMIL 6-Feb-97 11:50 GY 2A TR NV 12° 1/N3 2 1
AvEMI2 6-Fcb-97 13:50 Gio 1A DE A2B 15" INI 1 5
AvEMI3 6-Fcb-97 15:52 F23 2A TR CO A2B 13" 1/N3 1 6
AvEMY 6-Fcb-97 09:50 Fi§ 2A TR AlB 17° I/N3 2 3
AvEMI4 23-Mar-97 11:30 . F13 2A TR A2P28B 60’ 1/N2N3 k) 3,6
AvEMIS 23-Mar-97 14:05 H7 1A SA TR A3 P2 20 INI k) 3

MADRES CON CRIA
FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvEMS 28-Jan-97 09:10 F23 Mce TR Al P2 40 INI ! 3,6
AvEM7 28-Jan-97 10:24 Glo Mce TR, CO* A2B 24 3/N3 i 4,56
AvEMS 28-Jan-97 15:50 F23 Mc SA* DT B 10° INI 1 6
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APENDICE 12. Avistamicntos realizados en embarcaciéon con motor de 365 HP.

ADULTOS
FOLIO FECHA 1IORA [ POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvMGl 15-Jan-97 10:55 Gl4 2A TR SN 25" 1/N4 i 1
AvMG2 15-Jan-97 11:25 El13 2A 1 SN 10 1/N4 2 |
AvMG3 15-Jan-97 15:00 Gl2 2A CA CO SN 20° 1/N4 1 I
AvMGd 12-Feb-97 14:52 F13 1A TR DTB 18’ 2/N2 1 5
AvMGS 12-Feb-97 10:42 G19 2A TR SN 13- 1/N4 i i
AvMG6 12-Fcb-97 11:14 Gl12 2A TR SN 16° 4/N4 { |
AvMG7 12-Fcb-97 13:50 Glo 2A TR SN 25° 4,1/N4 1 1
AvMGSR 12-Fcb-97 14:20 F10 4A TR CO SN 10° 4/N4 1 1
AvMG 0 20-Fcb-97 10:30 Gi7 2A TR AlB 25 4/N4 | 1
AvMG9 20-Fcb-97 10:30 G20 2A TR SN NV 20° 1/N4 1 1
AvMGI3 26-Feb-97 13:00 G8 1A SA ET 30° 4,3/N4 1 1
AvMGl4 4-Mar-97 12:40 F9-G1o 2A2A TR DT 20° 1/N4 1 1
MADRES CON CRIA

FOLI1O FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvMGlt 26-Feb-97 10:00 F18 Mc TR AlB 20° 1/N4 I 1
AvYMGI12 26-Feb-97 12:00 F9-G9 Mc 2A TR, SA ET 30° 1,4/N4 3 1
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APENDICE 13. Avistamientos realizados en embarcacion con 2 motores de 200 HP.

ADULTOS
FOLIO FECHA | HORA | POSICION | TIPO BALL] ACTIVIDAD | ACTITUD | DUR AVIST|DISTANCIA] # EMB | IMPACTO
AVNA2 7-Fcb-97 10:10 Fi2 2A TR Al PI 50 4*/N1 ] 3
AvNA4 7-Fcb-97 13:45 B7 2A SA, TR AIP3B 50" 4N2 1 6
AvNAT 13-Fcb97 | 1100 ER 2A SA A3 P2 15 /N4 7 4
AvNASR 13-Fcb-97 | 11:20 ] 1A & Al ECMA 15 4,IN1 ] 2
AVNAY 19-Fcb-97 | 0913 nio 2A SA, TR A3P3 30° N2 1 3,4
AYNAI2Z | 25-Fcb-97 | 09:55 G22 6A TR Al Pl 50° 4,31 2,5 3
AVNA T S-Mar-97 10:40 G7 1A & AlD 30° NI ] ]
AVNAIG | 5-Mar-97 13:10 E9 2A TR AIP3 20° 4N1 3 3
AVWNA17 | 12Mar97 | 09:00 F22 1A TR AlB 20° N2 1,3 6
AVNATD | 15-Mar-97 | 09:05 F24 1A TR A2B 20° NI 1 5
AVNA2Z | 22-Mar97 | 1120 6 SA SA,CL, TR A3 P2 50° 4,3/N1 1 3,5
MADRES CON CRIA

FOLIO FECHA | HORA | POSICION [ TIPOBALL] ACTIVIDAD | ACTITUD [DURAVIST [DISTANCIA] #EMB | IMPACTO
AVNAL 7-Fcb-97 | 0BA4S E23 Mc DE, PA A2 MA 0B 55" 4MWNI 1,5 3,6
AvNA3 7-Fcb-97 13:55 £9 Mg TR A3P3 15" N1 2 3,6
AVNAS 13-Fcb-97 | 09:15 D4 Mg TR AlPI 75" 34, NI [ 3
AVNAG 13-Fcb-97 | 10.30 El3 Mc SA* AlB 15" a3 1 6
AVNAIO | 19-Fcb97 | 10:10 El4 Mc TR PA Al MA OB 35 4,3/N1 2,3 2,3
AVNATL | 25-Fcb-97 | 08:40 734 Mc SA Al Pl 60" 4.3/N1 2 1,3
AVNAID | 25-Fcb-97 | 1130 Gh Mce TR Al Pl 15 4% 3%/N1 1 2
AVNALS 5-Mar-07 10:10 G8 Mc TR AL Pl 40° /N 1 3
AVNATE | 12-Mar97 | 09:45 Ei5 Mce SA* CA* Al MA OB 45" 4,3/N1 1,6 2,4
AVNAZ0 | 15-Mar97 | 1015 Eld Mce SA*, CO* A2PI 40" 4,3/N1 4 3
AVNA2Y | 15-Mar97 | 1148 Ci3 Mc SA,AL,CO,CA 0B, A2 45" 4,3/NIN2 ] 3,4
AVNA23 | 27-Mar-97 | 09:15 Ei3 Mc TR Al P2 90" 4/N1 1,4 3,4
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APENDICE 14. Avistamientos rcalizados en embarcaciéon con motor de 435 HP.

ADULTOS
FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL | ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvVAL 23-Jan-97 10.05 Gi7 2A TR SN 2 min 1,2/N2 2 8
AvVA2 23-Jan-97 10:20 El13 2A TR SN 10 min 1,4/N2 2 8
AvVA3 23-Jan-97 10;35 Fl12 2A TR SN 15 min 1/N4 1 2
AvVA4 23-)an-97 11:30 E9 6A (2-2-2) TR A2 Pl 30 min 4,3/N1 2,4 3
AvVAS 23-)Jan-97 14:45 E18 5A (3-2) TR, AM DT 10 min 1/N4 1 1
AvVAG 5-Fcb-97 09:40 F23 1A DE DT 10 min 3/N4 1 5
AvVA7 5-Fcb-97 09.43 F23 2A DE DT 7 min 3/N4 2 [
AVVAS 5-Fcb-97 10:05 F19 3A TR DT 10 min 1/N4 2 1
AvVALL 14-Fcb-97 10:37 F12 2A TR SN § min 1/N2 1 8
AvVA12a 27-Fcb-97 12:40 El12 1A TR DT 15 min 1/N4 1 1
AvVAILZ 9-Mar-97 10:25 El2 2A TR NV 10 min 4/N4 1 1
MADRES CON CRIA
FOLIO FECHA HORA | POSICION | TIPO BALL| ACTIVIDAD ACTITUD | DUR AVIST | DISTANCIA| #EMB | IMPACTO
AvVA9 5-Feb-97 12:40 Di2 Mc TR DT 15 min 3/N3 1 i
AvVALQ 14-Fcb-97 09:36 E23 Mc CL*, CO* SA* B MN 18 min 4/N2 i 4
AvVAI2 27-Fcb-97 12:30 E9 Mc TR DT 15 min 3/N4 1 |
AvVAI4 9-Mar-97 12:40 E10 Mc TR B MN 10 min 3/N4 ] ]
AvVALS 16-Mar-97 12:30 E10 Mc ¢ TR B MN 8 min 3MNI1- 1/N2 1 5
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APENDICE 15. Imfigenes que muestran gran nimero de
embarcaciones y la competencia entre ellas.

= = _
Competencia entre embarcaciones pequefias
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APENDICE 16. Imégenes que muestran ballenas alteradas a causa de

la presencia de embarcaciones.

Dos ballenas adultas huyendo del acoso de muchas embarcaciones.

Cria nerviosa a causa de la presencia de 5 embarcaciones a su alrededor

... continua en la sig. Pagina
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... continuacion Apéndice 16

Secuencia de madre con cria huyendo del acoso y cercania de una embarcacion grande.
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APENDICE 17. Imfigenes que muestran ballenas tranquilas con la presencia de
embarcaciones respetuosas.

B

.
Cria curioseando cerca a una embarcacién que la observa respetuosamente (este es el
caso que se menciona en que la cria se acerco y se dejo tocar)
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